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1 Einleitung

Gemal’ Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Freistaat Sachsen (SachsUVPG)
vom 09.07.2007 besteht die Pflicht zur Durchfiihrung einer Strategischen Umweltprifung
(SUP) zu einem Nahverkehrsplan (NVP) nach § 5 des Gesetzes Uiber den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr im Freistaat Sachsen (OPNVG).

Die SUP dient dazu, voraussichtliche erhebliche Umweltauswirkungen des NVPs wahrend
der Ausarbeitung und mit Beteiligung der fir den Umweltbereich anzusprechenden Stel-
len, Behdrden und Verbanden zu berticksichtigen. Sie umfasst dabei die mittelbaren sowie
unmittelbaren Auswirkungen der geplanten MaRnahmen auf Menschen, Tiere, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft und Kulturgiiter.

Der Umweltbericht ist der zentrale Bestandteil der Strategische Umweltpriifung (SUP)
und beinhaltet:

e die Darstellung der Ziele des NVP unter Berlicksichtigung der geltenden Umweltzie-
le

e die Darstellung des gegenwartigen Umweltzustandes im Plangebiet und seine Ent-
wicklung bei Nichtdurchfiihrung des NVP (Prognosenullfall)

e die Prognose der erheblichen Umweltauswirkungen

e die Vorschlage zur Verminderung und Vermeidung der erheblichen nachteiligen
Auswirkungen des NVPs sowie

e die Kurzdarstellung der Alternativenprifung.

Da bisher kaum Erfahrungen zur Durchfihrung von Strategischen Umweltprifungen fur
NVP vorliegen, kann sich lediglich an folgenden Wegleitungen orientiert werden:

e ,Leitfaden Strategische Umweltprifung (SUP) in der kommunalen Verkehrsent-
wicklungsplanung® (Gerlach et al. 2006)

e ,Die Strategische Umweltprifung im Rahmen des Nahverkehrsplanes“ (Gerlach,
Conrad) sowie

e ,Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prufung der Umweltauswirkungen
bestimmter Plane und Programme* (EU-KOM 2003)

Folgende Datengrundlagen werden zur Beschreibung der Schutzgliter sowie zur Ermitt-
lung relevanter Ziele des Umweltschutzes herangezogen:

e Schutzgut Luft und Klima: Energie- u. Klimaprogramm Sachsen 2012, Nachhaltig-
keitsstrategie; Sachsisches Klimaschutzprogramm; Bundesimmissionsschutzge-
setz, Bundesnaturschutzgesetz; Thematische Strategie zur Luftreinhaltung der EU
2005, Luftreinhalteplan Plauen, Luftqualitat in Sachsen - Daten und Fakten (Lan-
desamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie), Deutsche Energie-Agentur
GmbH (dena) mit ,Verkehr. Energie. Klima. Alles Wichtige auf einen Blick.“, Immis-
sionsmessnetz in Sachsen 2014

e Schutzgut Boden: Bundesnaturschutzgesetz; Sachsisches Naturschutzgesetz;
Sachsische Abfallwirtschafts- und Bodenschutzgesetz; Bundes-Bodenschutz- und
Altlastenverordnung, Landestatistik/Bodenkundliche Kartieranleitung (5. Auflage)
Freistaat Sachsen
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Schutzgut Wasser: Bundesnaturschutzgesetz, Raumordnungsgesetz, Sachsisches
Wassergesetz, Wasserhaushaltsgesetz

Schutzgut Biologische Vielfalt, Flora und Fauna: Bundesnaturschutzgesetz, Na-
tionale Biodiversitatsstrategie, Waldgesetz fur den Freistaat Sachsen, Raumord-
nungsgesetz

Schutzgut Mensch: bundesweite Statistiken fiir Larm und Schadstoffbelastungen
(Umweltbundesamt 2009); Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung; Strah-
lenschutzverordnung; Freizeitlarmrichtlinie; Gesundheitsziele der Sachsischen
Staatsregierung (Sachsisches Staatsministerium fur Soziales und Verbraucher-
schutz), Luftreinhalte- und Larmaktionsplan Plauen

vci GmbH
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2 Kurzdarstellung des Nahverkehrsplanes Vogtland

Der NVP bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) im Nahverkehrsraum Vogtland. Es werden die Anforderungen an Umfang und Qua-
litat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fir die verkehrs-
mittelibergreifende Integration der Verkehrsleistungen dargelegt. Die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen sind dabei zu bertcksichtigen.

Die Ziele und Leitlinien des NVP werden durch Nachhaltigkeit, Wirtschaftlichkeit und einen
schonenden Umgang mit der Umwelt bestimmt. Die Weichen fuir die Entwicklung des regi-
onalen OPNV-Angebots im Vogtlandkreis werden mit der Fortschreibung des NVPs bis zum
Jahr 2024 und daruber hinaus gestellt.

Hauptziel des NVPs ist, im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen, die
Verringerung des Modal-Split-Anteils des motorisierten Individualverkehrs (MIV) bei
gleichzeitiger Erhohung des OPNV-Anteils. Dazu werden MaRnahmen zum Verkehrsange-
bot, zur Linienbiindelung, der Qualitdt des OPNV und der Fahrgastinformation vorgelegt.
Bestehende Uberlagerungsverkehre werden untersucht und gegebenenfalls reduziert.

Der NVP legt die Voraussetzungen einer Liniengenehmigung fest, welche nur im Einklang
mit dem NVP erteilt werden darf. Die Genehmigungsbehérde handelt entsprechend im
Interesse einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung und hat hierbei den NVP zu beruck-
sichtigen.

Der vorliegende NVP umfasst folgende Inhalte:

e Zusammenfassung - Nahverkehrsplan kompakt
e Rahmenbedingungen und Finanzierung

e Bestandsaufnahme und Bewertung

e Verkehrsprognose

e Ziele und Leitlinien

e Rahmenplanung

Der NVP ist eine Fachplanung fiir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) des Vogt-
landkreises. Er ist gebunden an die gesetzlichen Vorgaben des Personenbeférderungsge-
setzes (PBefG) sowie an das Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Frei-
staat Sachsen (OPNVG).

Er unterliegt dabei den Vorgaben und Leitlinien des Ubergeordneten sachsischen Landes-
entwicklungs- (LEP) bzw. des Landesverkehrsplans (LVP).

Wahrend der Erstellung des NVPs wurde die Beteiligung der Verkehrsunternehmen sowie
der Verwaltungsbehorden des Vogtlandkreises und der Stadt Plauen gewahrleistet. Das
Anhoérungsverfahren zum NVP ist entsprechend der gesetzlichen Vorgaben erfolgt. Es wur-
den alle Akteure des OPNV berticksichtigt.
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3 Nahverkehrsplan relevante Umweltschutzziele

Laut § 14g Abs. 2 Satz 1 Pkt. 2 UVPG (Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung) sol-
len die fur den Plan oder das Programm geltenden Ziele des Umweltschutzes sowie die
Art, wie diese Ziele und sonstige Umwelterwagungen bei der Ausarbeitung des Plans oder
des Programms berucksichtigt wurden, dargestellt werden.

Der OPNV ist ein unverzichtbarer Wirtschafts- und Standortfaktor. Er pragt das Stadtbild
und ist Teil der Identitat einer Kommune. Aus Sicht eines schonenden Umgangs mit der
Umwelt besteht ein erhebliches Interesse daran, den OPNV zu verbessern und auszubau-
en. Dabei gilt es, die durch den OPNV verursachten Umweltbelastungen weiter zu vermin-
dern, um das steigende Verkehrsvolumen mit moglichst geringen Umweltauswirkungen
bewaltigen zu konnen.

Der OPNV bietet hierfiir ein breites Spektrum an innovativen Gestaltungsméglichkeiten,
die zudem mit positiven Beschéftigungseffekten verbunden sind. Dadurch kann der OPNV
seine Position als umweltvertraglicher Verkehrstrager fur die Zukunft sichern und aus-
bauen. Nur wenn der OPNV von den Menschen als Alternative zum Auto wahrgenommen
wird, kann er seine Position als umweltvertraglicher Verkehrstrager fiir die Zukunft sichern
(Quelle: Umweltbundesamt).

Das Hauptziel des NVPs ist demnach die Veranderung des Modal-Splits zugunsten des
OPNV.

Der OPNV bietet im Vergleich zum MIV zwei bedeutende Vorteile. Er bietet héhere Kapazi-
taten bei einem geringeren Flachenverbrauch. In Stadten mit einem gut ausgebauten
OPNV kann der Anteil der Wege des MIV weniger als die Hélfte betragen. Wahrend die
durchschnittliche Belegung eines Pkw nur 1,3 Personen und die Nutzungsdauer eines Pkw
pro Tag im Schnitt eine Stunde betragt, sind Busse und StraRenbahnen taglich bis zu 20
Stunden im Einsatz. Die Auslastung kann wahrend der gesamten Betriebszeit durch-
schnittlich bei rund 30 % liegen, somit héher als beim MIV.

Der spezifische Energieverbrauch und die spezifische Schadstoffemission pro Fahrgast
sind deutlich geringer als beim MIV. Ein gut besetzter Linienbus verursacht pro Fahrgast
nur etwa 10-25 % der Treibhausgas-Emissionen eines gut besetzten Autos und nimmt er-
heblich weniger StralRenraum in Anspruch. Hinzu kommt beim MIV noch der Flachenver-
brauch fur den ruhenden Verkehr, der sehr hoch ist und oft bei vergleichenden Betrach-
tungen nicht bertcksichtigt wird.

Zusammenfassend gilt der OPNV demnach als 6kologisch sinnvoll und kann zu ver-
besserten Umweltbedingungen beitragen. Je hoher der Anteil des OPNV bei gleich-
bleibendem Gesamtverkehrsaufkommen ist, desto geringer werden die verkehrsbe-
dingten Umweltbelastungen. Es muss jedoch davon ausgegangen werden, dass der
NVP nicht auf alle umweltrelevanten Schutzgiiter erhebliche Auswirkungen auslost.

Auch die Balance zwischen Angebot und Nachfrage muss unbedingt im guten Verhaltnis
stehen. Sich Uberlagernde Verkehre sollten moglichst vermieden werden. Auch sehr
schwach nachgefragte OPNV-Angebote sollten aus Umweltsicht, aber auch aus Kosten-
Nutzen-Aspekten, reduziert werden.
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Nachfolgend werden ausgewahlte Indikatoren und entsprechende Ziele in Anlehnung an
den Ubergeordneten Umweltbericht des sachsischen LVPs 2030 dargestellt und erlautert.

3.1 Klima/ Luft

Oberzi

ele:

Vermeidung von Beeintrachtigungen durch Emissionen und Erhaltung einer best-
moglichen Luftqualitat (§45 BImSchG, §2 Abs.2 Nr.6 ROG)

Nutzung erneuerbarer Energien sowie sparsame und effiziente Nutzung von Ener-
gie

(81 Abs.6 Nr.7 f BauGB, §1 Abs.3 Nr.4 BNatSchG, §2 Abs.2 Nr.6 ROG)

Klimaschutz sowohl durch Reduktion der Treibhausgase als auch Anpassung an
nicht vermeidbare Auswirkungen des Klimawandels (Nachhaltigkeitsstrategie S.95,
Sachs. Klimaschutzprogramm, §1 EEG, §2 Abs.2 Nr.6 ROG)

Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes:

Reduktion der jahrlichen CO,-Emissionen des Nicht-Emissionshandelssektors bis
zum Jahr 2020 um 25% gegenuber 2009 (Energie- u. Klimaprogramm Sachsen
2012)

keine Uberschreitung der in den §§ 2 bis 8 der 39. BImSchV festgelegten Immissi-
ons-Grenzwerten sowie nach Moglichkeit der in den §§ 9 und 10 BImSchV genann-
ten Zielwerte

Fir den Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der 24-Stunden-
Immissionsgrenzwert flir Partikel PM;o 50 ug/m? bei 35 zugelassenen Uberschrei-
tungen im Kalenderjahr. Der Zielwert ab Januar 2010 zum Schutz vor bodennahem
Ozon betragt 120 pg/m? als hochster 8-Stunden-Mittelwert (...) wahrend eines Ta-
ges bei 25 zugelassenen Uberschreitungen im Kalenderjahr. (Thematische Strate-
gie zur Luftreinhaltung der EU 2005, Richtlinie 2008/50/EG vom 21. Mai 2008 tber
Luftqualitat und saubere Luft fur Europa, Richtlinie 2004/107/EG vom 15. Dezember
2004 Uber Arsen, Kadmium, Quecksilber, Nickel und polyzyklische aromatische
Kohlenwasserstoffe in der Luft, Richtlinie 2001/81/EG vom 23. Oktober 2001 liber
nationale Emissionshéchstmengen flr bestimmte Luftschadstoffe)

3.2 Boden

Oberziele:

Nachhaltige Sicherung oder Wiederherstellung der Leistungs- und Funktionsfahig-
keit der Boden, ihrer Regenerationsfahigkeit und Nutzbarkeit durch eine sparsame,
schonende und nachhaltige Bewirtschaftung der Bodenressourcen. (§ 2 Abs. 2 Nr. 6
ROG, § 1 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG, §§ 1,2, 7 und 17 Abs. 2 BBodSchG)

vci GmbH
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Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes:

Verringerung der taglichen Neuinanspruchnahme u. a. durch Verkehrsflachen auf
unter 2 ha bis zum Jahr 2020. (Gemeinsames Handlungsprogramm des SMI und des
SMUL zur Reduzierung der Flacheninanspruchnahme im Freistaat Sachsen)

Erhalt seltener Boden und Freihaltung von jeglicher Bodenversieglung und sonsti-
ger Bebauung (§§ 1 und 2 Abs. 1 und Abs. 2 Nr. 1 und 2 BBodSchG, § 1 Abs. 3 Nr. 2
und Abs. 4 Nr. 1 BNatSchG)

Erhalt von Boden mit besonderer Archivfunktion und Freihaltung von jeglicher Bo-
denversieglung und sonstiger Bebauung (§§ 1 und 2 (1) und (2) Nr. 2 BBodSchg, § 1
Abs. 3 Nr. 2 und Abs. 4 Nr. 1 BNatSchG)

3.3 Wasser

Oberziel:

Bewahrung der Grund- und Oberflachengewasser vor Beeintrachtigungen, Erhalt
ihrer Selbstreinigungsfahigkeit und Dynamik sowie Schutz und Entwicklung ihrer
Leistungs- und Funktionsfahigkeit (§ 1 Abs. 1 sowie Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG, § 2 Abs. 2
Nr. 6 ROG)

Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes(§ 6 (1, 2) WHG):

Erhalt und Verbesserung der Funktions- und Leistungsfahigkeit der Gewasser als
Bestandteil des Naturhaushalts und als Lebensraum flr Tiere und Pflanzen
Vermeidung von Beeintrachtigungen auch im Hinblick auf den Wasserhaushalt der
direkt von den Gewdssern abhangenden Landokosysteme und Feuchtgebiete
und Ausgleich unvermeidbarer, nicht nur geringfligige Beeintrachtigungen so weit
wie moglich

Nutzung der Gewasser zum Wohl der Allgemeinheit und im Einklang mit diesem
auch im Interesse Einzelner

Erhalt oder Schaffung bestehender oder kiinftiger Nutzungsmoglichkeiten insbe-
sondere fiir die 6ffentliche Wasserversorgung,

Vorbeugung moglicher Folgen des Klimawandels,

Gewahrleistung naturlicher und schadloser Abflussverhaltnisse an oberirdischen
Gewassern und insbesondere Vorbeugung der Entstehung von nachteiligen Hoch-
wasserfolgen durch Riickhaltung des Wassers in der Flache,

Erhalt eines natiirlichen oder naturnahen Zustands von Gewassern bzw. Rick-
fihrungin einen solchen Zustand

Erhalt und Verbesserung der natiirlichen Selbstreinigungsfahigkeit und Dyna-
mik von Gewassern, Erreichung eines guten dkologischen und chemischen Zu-
stands der oberirdischen Gewasser (§ 1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG,, §§ 27 und 29
WHG)
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3.4 Biologische Vielfalt, Flora und Fauna

Oberzi

ele:

Aufhalten des Riickganges der Biodiversitat, Umkehr des Trends bzw. Steigerung
der Biodiversitat bis 2020 (§ 1 Abs. 1 und 2 BNatSchG, Nationale Biodiversitatsstra-
tegie S. 26 ff.)

Erhalt lebensfahiger Populationen wild lebender Tiere und Pflanzen einschlieflich
ihrer Lebensstatten in ausreichender GroRe und Qualitat, bestimmte Landschafts-
teile der natdrlichen Dynamik uberlassen (§ 1 Abs. 2 BNatSchG, § 2 Abs. 2 Nr. 6
ROG)

Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes:

Schutz, Pflege und Entwicklung der heimischen Pflanzen- und Tierwelt in ihrer re-
gionalen Auspragung und Differenzierung (§ 1 Abs. 2 BNatSchG)

Aufhalten des Artenrlickgangs, Verbesserung der Gefahrdungssituation der Rote-
Liste- Arten (§ 1 Abs. 2 BNatSchG, Nationale Biodiversitatsstrategie S. 3, 30, 32, 47)
Schaffung eines Biotopverbundsystems von mind. 10% der Landesflache, bessere
Vernetzung von Schutzgebieten und Flachen geschutzter Biotope; Erhalt und Ent-
wicklung von Migrations-Korridoren besonderer Artenvorkommen (8§ 20, 21 und §
5Abs. 2 Nr. 3 BNatSchG, § 1 Abs. 1 SachsWaldG)

Bewahrung groRflachig unzerschnittener storungsarmer Raume als Vorausset-
zung fur den Erhalt stérungsempfindlicher Arten oder von Arten mit groRraumigen
Habitatanspriichen und Schutz vor Zerschneidung ( §1 Abs. 5 und § 2 BNatSchG)
Schutz, Pflege und Entwicklung bedeutsamer Lebensraume / Schutzgebiete, Er-
halt geschiitzter Biotope (§§ 21 - 36 BNatSchG, § 26 SachsNatSchG)

Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen von FFH- und Vogelschutzge-
bieten; Erhaltungszustand tiberwachen und die besonderen Funktionen der Gebie-
te erhalten bzw. wiederherstellen (§§ 31 - 36 BNatSchG)

Erhalt des Waldes insb. fur die dauernde Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes,
(...) die Pflanzen- und Tierwelt, das Landschaftsbild, (...) und die Erholung der Be-
volkerung (§ 1 Abs. 1 SachsWaldG)

3.5 Mensch/ menschliche Gesundheit

Oberziele:

Schutz des Menschen vor Larm und vor gesundheitsgefahrdenden sonstigen
Immissionen (§§ 1 und 45 BImSchG, § 10 Abs. 2 BBodSchV, Richtlinie 2002/49/EG,
§§ 98 und 118 StrlSchV)

Schutz und Sicherung ausreichender Freiraume und unbebauter Bereiche fiir Er-
holungszwecke (vor allem im siedlungs- und wohnungsnahen Bereich) sowie Ver-
meidung von Beeintrachtigungen der Erholungseignung (§ 1 Abs. 4 Nr. 2 BNatSchg,
§ 2 ROG, Nachhaltigkeitsstrategie)

Verbesserung der gesundheitlichen Situation der Bevélkerung, insbesondere
Ermoglichen eines gesunden Aufwachsens, einer hohen Lebensqualitat aller Bevol-
kerungsgruppen, einer umfassenden Krankheitspravention und eines Alterns in Ge-
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sundheit (Gesundheitsziele der Sachsischen Staatsregierung, Sachsisches Staats-
ministerium flr Soziales und Verbraucherschutz)

Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes:

Verringerung der Larmbelastung durch Verkehr, Gewerbe und Freizeit auf ein
Gesundheitsvertragliches MaR, Sicherstellung einer umfassenden und effektiven
Larmvorsorge, Freihaltung von uberwiegend zu Erholungszwecken genutzten Ge-
bieten von larmintensiven Verkehrswegen (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 und § 41 Abs. 1 BImSchG
untersetzt in DIN 18005 mit Orientierungswerten, 16. und 18. BImSchV, § 22 BIm-
SchG (nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen), Freizeitlarmrichtlinie, TA Larm)
Schutz, Pflege, Gestaltung und Schaffung bzw. Erhaltung der Zuganglichkeit von
Gebieten mit landschaftlicher Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie mit bioklima-
tisch gunstiger Lage und kulturhistorisch interessanter Gebiete als Schwerpunkte
fur die naturnahe Erholung (§ 1 BNatSchG; §§ 30- 35 SachsNatSchG; & 2 Abs. 2 Nr.
6 ROG).

Erhalt und Weiterentwicklung moéglichst zusammenhangender, siedlungsbezoge-
ner und siedlungsnaher Freiraume; Sicherung von Gebieten mit Wohn- und Woh-
numfeldfunktion vor Inanspruchnahme und Larm- und Schadstoffimmissionen (§
1 Abs. 1 sowie §§ 41, 45 und 50 BImSchG)

zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der iiber den Tag gemittelte
Immissionsgrenzwert fiir Partikel PM,, 50pg/m? bei 35 zugelassenen Uberschrei-
tungen pro Jahr (§4 Abs.1 39. BImSchV)

zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der tiber ein Kalenderjahr ge-
mittelte Immissionsgrenzwert fiir Partikel PMy, 40pg/m?® (84 Abs.1 39. BImSchV)
zum Schutz vor bodennahem Ozon betragt der 8h-Immissionsgrenzwert fur Parti-
kel PM;o 120pg/m? bei 25 zugelassenen Uberschreitungen pro Jahr (§9 Abs.1 39.
BImSchV)

Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen auf den Menschen durch elektro-
magnetische Felder, radioaktive Strahlung und Licht (Strahlenschutzverordnung
- StrlSchvV)

Sicherstellung des Strahlenschutzes bei BaumalRnahmen, bei denen radiologisch
relevante Altlablagerungen betroffen sind (§§ 98 und 118 StrlSchV)

Gunstige raumliche und infrastrukturelle Bedingungen fir die Pravention und Be-
handlung von Erkrankungen durch bedarfsgerechte und méglichst wohnungsnahe
medizinische Versorgungsstrukturen (in Anlehnung an die Gesundheitsziele der
Sachsischen Staatsregierung)
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4 Derzeitiger Umweltzustand im Gesamtraum und Umwelt-
probleme

Der derzeitige Umweltzustand sowie vorhandene Umweltprobleme werden lediglich fiir
die SUP-relevanten Schutzguter dargestellt, wiederum in Anlehnung an den Ubergeordne-
ten Umweltbericht des sachsischen LVPs 2030.

4.1 Klima/ Luft

Klima und Luft stehen in enger Abhangigkeit voneinander. Der zu beobachtende Klima-
wandel wird insbesondere durch die sogenannten Treibhausgase befordert. Die drei be-
deutenden Treibhausgase (THG) sind Kohlendioxid (CO,), Distickstoffmonoxid (N,O), auch
als Lachgas bezeichnet, und Methan (CH,). Die wichtigste Bedeutung dieser Stoffe liegt
darin, dass sie die durch das Sonnenlicht an der Erdoberflache entstehende Warmestrah-
lung absorbieren und damit eine Erwarmung der Erdoberflache bewirken (Treibhausef-
fekt). Weil ihre Wirkung auf die Strahlungsbilanz unterschiedlich ist, werden Treibhauspo-
tenzial-Aquivalenzfaktoren verwendet, die auf die Wirksamkeit von CO, und einen Wirk-
zeitraum von 100 Jahren bezogen sind. Im Jahresbericht zu den Luftschadstoff- und
Treibhausgasemissionen in Sachsen wird davon ausgegangen, dass CHs 25-mal und N,O
298-mal so wirksam ist wie CO..

Nach Umrechnung der absoluten Treibhausgasemissionen in CO,-Aquivalente ergibt sich
ein Anteil des Kohlendioxids von 93 %, des Distickstoffoxids von 3 % und des Methans von
4 %. Damit ist Kohlendioxid das mit Abstand bedeutendste Treibhausgas. Im Folgenden
wird deshalb insbesondere auf dieses Gas eingegangen.

Kohlendioxid entsteht bei der Verbrennung von kohlenstoffhaltigen, fossilen Energietra-
gern. Der verkehrsbedingte CO,-Ausstof’ der Kraftfahrzeuge wirkt sich nicht direkt negativ
auf den Menschen aus, sondern ist ausschlieBlich als Klimagas von Bedeutung. Die Ent-
wicklung der CO,-Emissionen ist stark an den Energiesektor gebunden. Hauptemittenten
sind die Grolifeuerungsanlagen (vgl. Abbildung n), in Sachsen insbesondere die Stromer-
zeugung aus Braunkohle. Der CO,-Ausstol’ liegt bei der Braunkohleverstromung durch den
Brennstoff bedingt hoher als beispielsweise bei Einsatz von Gas oder OL. Allein die beiden
Braunkohlekraftwerke Boxberg und Lippendorf trugen mehr als die Halfte zu den CO,-
Emissionen in Sachsen bei.

Die Emissionen von Treibhausgasen - deren wesentlicher Bestandteil CO, ist - sind im
Freistaat Sachsen von 1990 bis 1999 insbesondere aufgrund der Stilllegung alter Kraftwer-
ke und Industrieanlagen um rund 62 % zurlickgegangen. Von 2000 bis 2004 stieg der Aus-
stold in Folge der Inbetriebnahme der neuen energieeffizienten Braunkohle-Kraftwerke
Boxberg IV und Lippendorf zwar wieder an, seit 2005 stagniert er jedoch weitgehend auf
einem Niveau von ca. 55 Mio. Tonnen (vgl. Abbildung 1). Abbildung 2 zeigt die prozentuale
Verteilung der CO,-Emissionsquellen im Freistaat Sachsen.
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Bisherige CO,-Klimaschutzziele und deren Erfiillung

2001 hat die Sachsische Staatsregierung das erste Klimaschutzprogramm des Freistaates
Sachsen verabschiedet, in dem fiir den Zeitraum 2005 bis 2010 eine Reduktion der jahrli-
chen CO,-Emissionen in den Bereichen private Haushalte, Industrie, Kleinverbraucher und
Verkehr gegenuiber 1998 um insgesamt 2,5 Millionen Tonnen als Ziel formuliert wurde.

Das Energie- und Klimaprogramm Sachsen 2012 wurde im Marz 2013 verabschiedet. Zur
Minderung der Treibhausgasemissionen beinhaltet es die Zielstellung der Reduzierung der
CO,-Emissionen in den Bereichen Gewerbe, Handel, Dienstleistungen, private Haushalte
und Verkehr bis zum Jahr 2020 um 25 Prozent gegeniiber dem Jahr 2009). Bis zum Jahr
2014 wurde im Bereich Verkehr eine Reduzierung gegenuber 2009 um 0,6 %, im Bereich
privater Haushalte (Kleinfeuerungsanlagen) immerhin um 19% erreicht.

4.2 Boden

Die Béden Sachsens lassen sich gemal bundesweiter Abstimmung (Bodenkundliche Kar-
tieranleitung, 5. Auflage) nach Bodenregionen und BodengroRlandschaften unterteilen.
Ihre Abgrenzung untereinander erfolgt dabei im Wesentlichen anhand von geologischen,
morphologischen und klimatischen Kriterien. In jeder dieser abgegrenzten Einheiten do-
minieren charakteristische Boden- beziehungsweise Substratverhaltnisse, die sie von den
anderen Regionen unterscheiden. Die Boden des VVV-Gebietes lassen sich in zwei Boden-
regionen unterteilen (siehe nachfolgende Abbildung).
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PLAUEN

Vogtlandkreis

Berg und Higellander mit hohem Ton- und Schiuffschiefernanteil

Berg- und Hugellander mit hohem Anteil an Magmatiten und Metamorphiten

4.2.1 Bodenfruchtbarkeit

Der Boden des Nahverkehrsraums Vogtland ist vielseitig gekennzeichnet. Im Westen wird
das Gebiet von Berg- und Hugellandern mit hohem Ton- und Schluffschieferanteil gepragt.
Im Osten und Suden des Gebietes liegen vor Allem Berg- und Hiigellander mit hohem An-
teil an Magmatiten und Metamorphiten vor. Der Boden des Vogtlandkreises ist vorwiegend
von Hanglehm-Podsol-Braunerde gekennzeichnet, aber auch Hanglehm-Braunerde/-
Ranker, Hangsandlehm-Braunerde-Podsol sowie Hanglehm-Staugley sind zu verzeichnen.
Beide Bodentypen lassen eine landwirtschaftliche Nutzung des Bodens zu.

4.2.2 Inanspruchnahme

Die Bodeninanspruchnahme fir Siedlungs-, Verkehrs-, Erholungs- und Gewerbeflachen
nimmt im Freistaat Sachsen Jahr fiir Jahr zu. Die im Jahr 2018 vorhandene Siedlungs- und
Verkehrsflache von 269.235 Hektar entspricht mittlerweile 14,6 % der Landesflache. In den
Jahren 2005 bis 2018 vergrofierte sich die Siedlungs- und Verkehrsflache um etwa 31.000
Hektar, wahrend gleichzeitig die Einwohnerzahl im Freistaat Sachsen um etwa 200.000
Einwohner gesunken ist.
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Im Nahverkehrsraum Vogtland werden 11,7 % der Gesamtflache durch Siedlung und Ver-
kehr beansprucht, mithin ist dieser Anteil geringer als im gesamtsachsischen Durchschnitt
(vgl. auch Kapitel 4.2.3).

Der Indikator Flachenneuinanspruchnahme stellt den oftmals unwiederbringlichen Verlust
an naturlichen Béden und Freiflachen dar. Die Flachenumnutzung fur SuV-Flachen ist
meist verbunden mit einer Teilversiegelung und Teilabgrabung der Bodenoberflache.
Durch bauliche Mallnahmen werden vor allem Landwirtschaftsflachen in Anspruch ge-
nommen.

Die Flachenneuinanspruchnahme erzeugt auRerdem teilweise zusatzlichen Verkehr und
zieht in der Regel den kostentrachtigen Ausbau und Unterhalt von Infrastruktur nach sich.

Der Freistaat Sachsen hat sich zum Ziel gesetzt, die tagliche Flachenneuinanspruchnahme
durch Siedlung und Verkehr bis 2020 auf unter 2 ha/Tag zu begrenzen.
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Durch die immer groRere Inanspruchnahme der Flache ergeben sich hohe Verluste an
landwirtschaftlicher Nutzflache und Bodenfruchtbarkeit. Die naturlichen Wasserriickhalte-
funktionen, Versickerungs- und Verdunstungseigenschaften des Bodens verringern sich
zunehmend. Auch werden zunehmend wirtschaftliche soziale Forderungen nach einer Re-
duzierung der Flacheninanspruchnahme gestellt. Ziel des Freistaates Sachsen ist deshalb
eine sukzessive Reduzierung der Flachenneuinanspruchnahme.

So gibt es im Freistaat Sachsen ein eigenes, mit dem Ziel des Bundes ubereinstimmendes
Flachensparziel. Die Landesregierung hat im Jahr 2009 beschlossen, die Flachenneuinan-
spruchnahme im Freistaat auf weniger als 2,0 ha/Tag (Bund 30 ha/Tag statt bisher 77
ha/Tag) bis zum Jahr 2020 zu reduzieren. In den Jahren 2017 und 2018 wurde das sachsi-
sche Ziel mit 2,6 und 7,8 ha/Tag allerdings deutlich verfehlt.

4.2.3 Flachennutzung

Um raumordnungspolitische Entscheidungen auf Bundes-, Lander- und Gemeindeebene
treffen zu konnen, werden die Flachen nach Art der tatsachlichen Nutzung erhoben. Mit
Hilfe der erhobenen Daten werden regionale Vergleiche und Zeitvergleiche der Bodennut-
zung in Deutschland auf einheitlicher Basis moglich.

In Abbildung 1 ist die entsprechende Entwicklung der Flachennutzungsarten des Landkrei-
ses Vogtland von 2010, 2013 und 2018 dargestellt. Datengrundlage bilden jeweils die Sta-
tistischen Berichte zur ,Flachenerhebung nach Art der tatsachlichen Nutzung im Freistaat
Sachsen.”
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Abbildung 3: Entwicklung der Flachennutzungsarten im NVR Vogtland

L Quellen: www.statistik.sachsen.de; www.umwelt.sachsen.de
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Die Summe mehrerer sehr heterogener Flachennutzungsarten, die durch eine Uberwie-
gend siedlungswirtschaftliche bzw. siedlungswirtschaftlichen Zwecken dienende Ergan-
zungsfunktion gekennzeichnet sind, wird als Siedlungs- und Verkehrsflache definiert. Sie
setzt sich aus der Gebaude- und Freiflache, der Betriebsflache (ohne Abbauland), der Erho-
lungsflache, der Verkehrsflache und der Flache fur Friedhéfe zusammen. In Tabelle 1 wird
die Entwicklung der entsprechenden Siedlungs- und Verkehrsflache sowie deren Anteil an
der Gesamtflache von 2010 zu 2018 fiir den Vogtlandkreis dargestellt.

Tabelle 1: Anteil SuV-Flache 2010/2018

Gebiet Gesamtflache Siedlungs- und Verkehrsflache
2010 | 2018 2010 2018
Anteil an Anteil an | Entwicklung
[km?] | [km?] | [km?] | Gesamtflache [km?] [ Gesamtfliche [2010zu 2018
Vogtlandkreis | 1.412| 1.412( 138 9,77 % 165 11,69 % +16,40 %
Sachen 18.420 | 18.450 | 2.304 12,51 % 2.692 14,59 % +16,80 %

Aus voranstehender Tabelle ist zu erkennen, dass die Siedlungs- und Verkehrsflache im
Landkreis Vogtland innerhalb von 8 Jahren um 16,4 % zugenommen hat. Die Zunahme
liegt damit leicht unter dem gesamtsachsischen Wert.

Es ist zu verzeichnen, dass die Siedlungs- und Verkehrsflachen infolge der hohen Besied-
lungsdichte des Freistaates mehr als ein Achtel der gesamten Landesflache einnehmen.

Die bauliche Inanspruchnahme des Bodens ist in der Regel mit einer Versiegelung und Ab-
grabung des Bodens verbunden. Das Ausmal} der Versiegelung wird als prozentualer Anteil
der Versiegelung an der Gesamtflache ausgedruickt. Die jeweiligen Flachennutzungstypen
sind in Abhangigkeit der Intensitat ihrer Nutzung unterschiedlich stark versiegelt. Fur Aus-
sagen zur Bodenversiegelung ist davon auszugehen, dass im Mittel ca. 40 bis 50 % der B6-
den der Siedlungs- und Verkehrsflache versiegelt sind.

Der fur den Nahverkehrsplan besonders relevante Indikator ist die reine Verkehrsflache,
also unbebaute Flachen, die dem StraRen-. Schienen- oder Luftverkehr sowie Landfla-
chen, die dem Verkehr auf dem Wasser dienen.

Durchschnittlich 4,4 % der Gesamtflache wurden 2018 in Sachsen fiir die Verkehrsflachen
bendstigt. Das ist eine Steigerung gegeniiber 2010 um 5,8 %.

Tabelle 2: Anteil Verkehrsflache 2010/2018

Gesamtflache Reine Verkehrsflache
. 2010 2018 2010 2018
Gebiet
Anteil an Anteil an Entwicklung
[hal] [hal] [hal] Gesamtfliche | [ha] Gesamtflache | 2010 zu 2018
Vogt-
landkreis | 141.190 141.242 5.663 4,00 % 5.997 4,20 % +5,60 %
Sachen 1.841.971 | 1.844.996 | 76.627 4,20 % 81.049 4,40 % +5,80 %
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Eine hohe Bedeutung fiir den Bodenschutz kommt der méglichen Verringerung baulicher
Flacheninanspruchnahme zu, da Letztere mit weitest gehenden Bodenverlusten durch
Versiegelung, Abgrabung, Aufschittung und Zerschneidung sowie weiteren negativen Fol-
gewirkungen flr die Umwelt verbunden ist. Diese Aspekte missen auch in der Offentlich-
keit deutlicher in den Blickpunkt des Interesses gertickt werden, um die naturlichen Bo-
denfunktionen und wertvolle Béden zu erhalten.

Die voranschreitende Flacheninanspruchnahme verursacht hohe Verluste an landwirt-
schaftlicher Bodenfruchtbarkeit. Durch Bodenversiegelung verringern sich natiirliche Was-
serriickhaltefunktionen, Versickerungseigenschaften und Grundwasserneubildungen so-
wie Verdunstungen. Durch das Wachstum der durch den Menschen gepragten Flache ver-
andert sich das Landschaftsbild. Die Verluste des Bodens und seiner Regelungs- und Le-
bensraumfunktionen werden im Zusammenhang mit der Inanspruchnahme durch techni-
sche Regelungen ausgeglichen (Infrastruktur), indem weitere Béden zweckorientiert ab-
gegraben und verandert werden.

In Sachsen wird ein sogenanntes ,,Okokonto“ gefiihrt, welches einen Pool an geeigneten
Mafinahmen fir Kompensationszwecke ausweist. Seit dem 1. August 2008 ist die Sachsi-
sche Okokonto-Verordnung (SdchsOkoVO) in Kraft, die die Entwicklung und den Handel
von Ausgleichsflachen regelt. Damit wurden Erleichterungen geschaffen, Ausgleichsmaf3-
nahmen bei Eingriffen in Natur und Landschaft gezielt zu ,platzieren®. Die MaRnahmen
mussen Funktionen des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes verbessern und so-
mit allgemein umweltverbessernde MaRRnahmen sein.

Auch durch Entsiegelungsmalinahmen wurden und werden die durch die Versiegelung
hervorgerufenen Eingriffe zumindest teilweise ausgeglichen.

4.2.4 Sanierungvon Altlasten und schadlicher Bodenveranderungen

In dem vom LfULG geflihrten digitalen Altlastenkataster (SALKA) werden alle im Freistaat
Sachsen bekannten Altstandorte und Altablagerungen im Sinne von § 2 Abs. 5 und 6 Bun-
des-Bodenschutzgesetz sowie betriebene und stillgelegte Deponien erfasst.

Der Landkreis Vogtland besal® im Jahr 2015 1.263 Flachen und 1.574 Teilflachen an Altab-
lagerungsstatten (AA), Altstandorten (AS) sowie militarischer Altlasten (MR). Sachsenweit
besal® der Landkreis Bautzen 2015 mit 2.192 Flachen und 3.746 Teilflachen den groRten
Altlastenflachenbestand.

Tabelle 3: Anzahl der Altlastenflachen und -teilflachen 2015 LK Vogtland

. Anzahl der Flachen Anzahl der Teilflichen
Gebiet AA AS MR Gesamt AA AS MR Gesamt
Vogtlandkreis 500 735 28 1.263 512 1022 40 1.574
Freistaat Sachsen| 7.850 13.845 428 22.123 8.306 21.092 1.714 31.112

Ob und in welchem Umfang Verunreinigungen des Bodens und von Gewassern zu sanieren
sind, wird im Rahmen systematischer Untersuchungen, Bewertungen und Gefahrdungsab-
schatzungen festgestellt. Ist eine Altlast festgestellt, sind Sanierungsmafinahmen (Dekon-
tamination oder Sicherung) bzw. Schutz- und BeschrankungsmalRnahmen notwendig. Die
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durchzufliihrenden Sanierungsmaflinahmen werden auch von der geplanten zukinftigen
Nutzung der Flachen bestimmt.

. A
_,I" - e La
,a-"a' . By
o 2 W

f; MWordsachsen J - -x__
I I e :
5{ 4 ﬁ H;“ s ‘Lm |L \
eipzig ! '}
]

|1~, .f‘r""u'_|:L zen
-’lL. ]:',_ "_/{ Meiken o 3

a Lﬂpm , %’ Girlitz ;J
| e -
Drﬂjﬁ; "&}"-L_ .JJ'

“'fhul Mittelsachsen .-%\ be; Lyl .-fj
_— \ e £

_H,.g_“ ‘ Ql[t;'! — \} i.-m:hs gr.jnrel'z Osterzgeb.

l\.rl "1«.-"‘—\-.'

firlu—”i h —
lekau _11
& E‘ 1.500

b 2 Erzgebirgskreis ."
i r—
| Al arsrwtrd st RIS R

,r .
£ .
" Vogtlandkreis -~ -

hRlaul

Nl

sardiie Allast

Abbildung 4: Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen im Freistaat Sachsen

Der Anteil sanierter Flachen an allen Altlastenanteilflachen ist seit Erfassungsbeginn 1991
stetig gestiegen und betragt in Sachsen im Jahr 2019 14 %.

4.2.5 Boden mit besonderer Archivfunktion

Boden mit besonderer Archivfunktion sind Béden, die auf Grund ihrer spezifischen Aus-
pragung und Eigenschaften charakteristische Phasen der Boden- bzw. Landschaftsent-
wicklung archivieren, wobei nach kulturhistorischer und naturgeschichtlicher Archivfunk-
tion unterschieden wird. GemaR § 1 des Bundes-Bodenschutzgesetzes sollen diese Boden
durch Vermeidung von Nutzungen mit Flacheninanspruchnahme erhalten werden.

Um Boden mit besonderer Archivfunktion einzustufen ist eine Bewertung der Boden nach
den Parametern Seltenheit, landschafts- und naturgeschichtliche Bedeutung (z. B. Geoto-
pe) und Naturnahe notwendig.

Im Ergebnis der Bewertung sollte ableitbar sein:
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Vorhaben, die zur Beeintrachtigung von Bodenfunktionen fiihren, sollen so gelenkt
werden, dass Boden mit hoher Schutzwirdigkeit/-bedurftigkeit moglichst erhalten
bleiben.

Fihren Vorhaben zur Beeintrachtigung von Boden/Bodenfunktionen, so muss der
Eingriff in den Boden quantifiziert werden, um diesen bei der Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung gemal naturschutz- oder baurechtlicher Eingriffsregelung
berlcksichtigen zu kénnen.

Bereits stark anthropogen beeintrachtigte Boden erfiillen natirliche Funktionen
oft nur noch eingeschrankt oder gar nicht mehr. Hier muss der Bodenschutzgedan-
ke in zweifacher Hinsicht ansetzen: Bereits beeinflusste Béden sind bei der Stand-
ortwahl vorrangig in Betracht zu ziehen, um so noch unbebaute und leistungsfahi-
ge Flachen vor Inanspruchnahme zu schiitzen. Zum anderen ist es wichtig, die noch
vorhandenen Restfunktionen bereits beeintrachtigter Béden zu erhalten, so bei-
spielsweise durch Versiegelungsminimierung, standortgerechte Bepflanzung oder
Schutz vor Schadstoffverlagerungen.

Vorhaben, die einen Boden zukinftig in einer Weise beanspruchen, dass die am ge-
ringsten bewertete Bodenfunktion genutzt wird, sollen nochmals dahingehend ge-
pruft werden, ob bei der Standortwahl andere Flachen in Betracht kommen, die
besser geeignet sind.

Geotope sind erdgeschichtliche Bildungen der unbelebten Natur, die Erkenntnisse Uber
die Entwicklung der Erde und des Lebens erméglichen. Im Landkreis Vogtland kommen
keine bedeutenden Geotope vor.

Der Schutz von Natur und Umwelt mit den zum Teil in Mitteleuropa einmaligen Landschaf-
ten ist durch langfristige Sicherung des Freiraumes sowie eine natur- und landschaftsver-
tragliche Nutzung unter Einschluss eines schonenden Umgangs mit allen Ressourcen zu
gewahrleisten.
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4.3 Wasser

4.3.1 Grundwasser/Oberflaichengewasser

Grundwasser ist der am meisten genutzte Rohstoff, dieser sollte auch nachfolgenden Ge-
nerationen sauber und ausreichend zur Verfligung stehen. In Abbildung 5 sind die wich-
tigsten Grundwasserdargebote im Nahverkehrsraum dargestellt.

A
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7/

2 3 T

Vogtlandkreis

Genutzte und erkundete
Grundwasserdargebote

oyl S
I Detailerkundung P
Grundwasserdargebote “

W Trinkwasserschutzgebiete

(Grundwasser, Uferfiltrat,
Infiltrat)

Vorranggebiet der &
Wasserversorgung gemafd V7]
Regionalplanung

Abbildung 5: Grundwasserdargebote im Nahverkehrsraum Vogtland

Insbesondere die Gebiete mit hoher Grundwasserneubildungsrate dirfen nicht durch

grol¥flachige Versiegelung des Bodens und andere erhebliche Beeintrachtigungen des Ver-
sickerungsvermogens gestort werden.

Die sachsischen Mittelgebirgsregionen, die den siidlichen Teil des NVR Vogtland kenn-
zeichnen, weisen - mit Ausnahme besonders trockener Sommer wie in den Jahren 2018
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und 2019 - aufgrund hoher Jahresniederschlage und gut durchlassiger Boden und Sub-
strate hohe Grundwasserneubildungsraten auf.

Nach dem im Landesentwicklungsplan 2013 verfassten Umweltbericht ist das Grundwas-
ser in vielen Teilen Sachsens derzeit nur gering geschitzt. Nutzungsbedingt sind die im
Verbundgebiet des VWV agrarisch genutzten Bereiche der Naturraume Ostthuringisch-
Vogtlandische Hochflachen, Mittelvogtlandisches Kuppenland und Oberes Vogtland einem
hoheren Risiko gegentiber Stoffeintragen im Grundwasser ausgesetzt und sind besonders
schutzbedurftig.

In einigen Landschaftsbereichen wurde die Grundwasserqualitat bereits in den vergange-
nen Jahren durch industrielle, gewerbliche oder militarische Nutzung sowie durch den
Bergbau erheblich beeintrachtigt.

Die Festlegung geeigneter SanierungsmalRnahmen erfolgt im Allgemeinen nach Auswer-
tung der jeweiligen Gefahrdungssituation in Abstimmung mit den zustandigen Fachbe-
horden. Die konkreten Sanierungsziele werden dabei bezogen auf die einzelnen Schutzgu-
ter und die kiinftige Nutzung des Standortes festgesetzt. Zur Uberwachung der Schad-
stoffausbreitung und der Effizienz durchgeflihrter Sanierungsmafinahmen ist in allen regi-
onal bedeutsamen Grundwassersanierungsgebieten ein kontinuierliches Grundwasser-
monitoring erforderlich.

»Ein guter mengenmaRiger Zustand liegt dann vor, wenn keine Ubernutzung des Grund-
wassers stattfindet, d. h. dass den Grundwasserentnahmen ein ausreichendes Grundwas-
serdargebot gegenuber steht. Daruber hinaus ist der gute Zustand daran zu bemessen,
dass grundwasserabhangige Oberflachengewasser- und Landokosysteme mengenmaldig
nicht beeintrachtigt werden.“ Zur Uberwachung dieser Vorgaben existieren im NVR Vogt-
land 95 Grundwassermessstellen, welche den chemischen und mengenmafigen Zustand
der Grundwasserkorper (GWK) im Verbundgebiet des VWV dokumentieren. Firr den Zeit-
raum bis zum Oktober 2015 wurde ein guter mengenmalfiiger Zustand des GWK im Ver-
bundgebiet des VWV aufgezeigt. Die Betrachtung der qualitativen Uberprifung im selben
Zeitraum zeigt jedoch teilweise schlechte chemische Zustande aufgrund von Schadstoff-
eintragen durch Landwirtschaft und Altbergbau. In nachfolgender Abbildung sind die
chemischen Zustande der Grundwasserkorper im Verbundgebiet des VVV dargestellt.
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Abbildung 6: Chemischer Zustand des Grundwasserkorpers im Nahverkehrsraum Vogtland

Die Bewertung der Oberflachengewasser erfolgt auf Ebene der Wasserkorper, d. h. von
Flissen, Flussabschnitten, Seen, Speicherbecken oder auch Teilen von Kanalen.

Wie 6kologisch intakt ein Oberflachenwasserkorper ist hangt hauptsachlich von den bio-
logischen Bestandteilen ab. Die chemischen, physikalisch-chemischen und hydromorpho-
logischen Komponenten sollen in einer Qualitat vorliegen, die einen ,guten Zustand® fir
die Lebensgemeinschaften im Gewasser gewahrleistet. Des Weiteren miissen Umweltqua-
litatsnormen fur flussgebietsspezifische Schadstoffe eingehalten werden. Diese Normen
legen Konzentrationen eines bestimmten Schadstoffs im Wasser oder im Sediment fest,
die nicht liberschritten werden dirfen.

Neben den biologischen Bestandteilen beeinflussen auch die naturlichen Strukturen der
Gewasser den Lebensraum fiir Flora und Fauna. Eigens daflir wurde eine siebenstufige
Skala zur Bewertung der Gewasser hinsichtlich lhrer Naturnahe entwickelt. Die daraus
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resultierende Gewasserstruktur wurde erstmals im Jahr 2008 in Sachsen kartiert und in
den Jahren 2013 bis 2016 aktualisiert. Insgesamt wurden 7.100 km FlieRgewasser bertck-
sichtigt.

Den ldealzustand in der Gewasserstruktur (Strukturklasse 1 - blau) bildet dabei das anth-
ropogen nicht iberpragte Gewasser, welches in seiner Gestalt (Morphologie) dem sich aus
den naturraumlichen Rahmenbedingungen ergebenden dynamischen Gleichgewichtszu-
stand entspricht. Das andere Ende der Skala (Strukturklasse 7 - rot) bildet demgegenuber
ein anthropogen massiv liberpragtes, in seiner Gestalt und Dynamik vollstandig naturfer-
nes Gewasser.

Die in Abbildung 7 dargestellte Karte zeigt, dass die Gewasser im Verbundgebiet des ZVV
hinsichtlich ihrer Strukturglite zu grofRen Teilen mafig bis vollstandig verandert wurden.
Insbesondere in Ortslagen wurden die natiirlichen Laufe und Ufer der Gewasser zum
Hochwasserschutz oder der dauerhaften Festsetzung von Grundstlicksgrenzen verandert.
Besonders die Gewasserstruktur der Goltzsch wurde im Stadtgebiet von Auer-
bach/Vogtland stark verandert.
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Abbildung 7: Strukturgiiteklassen der FlieBgewasser im NVR Vogtland

Positiv hervorzuheben sind die Fliisse in freier Landschaft, welche nahezu unverandert
und naturnah erhalten wurden. Viele Flusse im Bereich des Erzgebirges sind zudem teil-
weise nur gering oder maRig verandert worden und untermauern den sachsenweit hohe-
ren Anteil an Flussen der Strukturklassen 1 bis 3 in den Mittelgebirgen. Ein Grund dafir ist
der geringere Nutzungsdruck zur Veranderung der Gewasser im Mittelgebirge gegenuber
denen im Tiefland. Diese annahernd naturnah belassenen Flusse bilden im Vergleich zur
Gesamtbewertung der Strukturguteklassen in Sachsen jedoch eher eine Ausnahme. Wie in
Abbildung 8 dargelegt, sind 86 % der in Sachsen kartierten Fliisse mit der Strukturklasse 4
oder hoher bewertet, wodurch deren Biologie damit signifikant beeinflusst wird.
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Abbildung 8: Verteilung der Strukturgiiteklassen in Sachsen

Ebenfalls wird regelmaRig die Entwicklung der Gewassergiite der Region Uber das gewas-
serkundliche Landesmessnetz ,Oberflachenwasserbeschaffenheit” erfasst. Generell ist im
Zeitraum von 1994 bis 2003 eine signifikante Verbesserung zu verzeichnen. Die Gewasser-
guteklasse | beschreibt dabei ein unbelastetes bis sehr gering belastetes, nahrstoffarmes
Gewasser, wahrend die Gewasserguteklasse IV am anderen Ende der Skala ein Gewasser
mit UbermaRiger Verschmutzung durch organische sauerstoffzehrende Abwasser charak-
terisiert.

Etwa zwei Drittel der klassifizierten FlieRgewasser in Sachsen waren im Jahr 2003 mit der
Gewasserguteklasse Il oder besser ausgezeichnet. Wie in Abbildung 9 dargestellt waren
nur wenige Bereiche der Goltzsch, der Triebel und der Weida kritisch belastet. Eine starke
Verschmutzung kam im Verbundgebiet des VWV nicht vor. Eine aktuelle Einstufung lag zum
Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Umweltberichtes nicht vor, daher sind eine ak-
tuelle Uberprifung und Aussagen zur aktuellen Entwicklung nicht méglich.

vci GmbH Seite 26 von 63



Umweltbericht
zum Nahverkehrsplan Nahverkehrsraum Vogtland - 4. Fortschreibung
Stand 04.08.2020

Cifrooin,

felc
AREUEN |

Gewadssergliteklassen

unbelastet bis sehr gering belastet
(oligosaprob)

gering belastet
(oligosaprob bis B-mesosaprob)

magig belastet
(B-mesosaprob)

kritisch belastet
(B- bis a-mesosaprob)

stark verschmutzt
(a-mesosaprob)

sehr stark verschmutzt

(a-mesosaprob bis polysaprob)

Ubermatig verschmutzt
(polysaprob)

TSCHECH

gy OELSNITZ
5 ¢
pxel| £
S Drod3
TRIEBEL
2 KLINGENTHAL
aH
ADORF / \4;

Deutliche Beeintrachtigung des
Gewasserokosystems durch:

fox - TOXIZItat (Amsen. Schwermetalle)

S - Stauhaltung
REPUI Ir - Trockenfallen

pH - Versauerung

Fe - Eisengehait

A - Gewasserausbau

vé - Verodung

Raviern

Abbildung 9: Gewassergiiteklassen im NVR Vogtland

Ein weiteres Qualitatsmerkmal von FlieRgewassern ist die 6kologische Durchgangigkeit.
Das bedeutet, dass sich alle Organismen (z.B. Fische, wirbellose Kleintiere) entsprechend
ihres Lebenszyklus sowohl flussauf als auch flussab bewegen bzw. verbreiten konnen. Ei-
nen bedeutenden Einfluss auf den 6kologischen Zustand der Oberflachengewasser haben
Querbauwerke, die ein wesentliches Wanderhindernis bilden und dadurch die Verbin-
dungs- und Vernetzungsfunktion der FlieRgewasser stark einschranken. Als signifikant im
Sinne einer abflussregulierenden Wirkung fir Gewasser wurden alle Querbauwerke ab
einer Absturzhdéhe > 15 cm einschlief3lich der Sperrbauwerke von Talsperren und Spei-
chern in einer Querbauwerksdatenbank dokumentiert. In Sachsen gibt es laut Querbau-
werksdatenbank 11.488 erfasste Querbauwerke, die die FlieRgewasser okologisch beein-
trachtigen, davon 1.066 im Verbundgebiet des VVV. Davon sind weniger als 1 % fur Fische
in mindestens eine Richtung passierbar.

Der Freistaat Sachsen hat im Jahre 2003 das Gewasserdurchgangigkeitsprogramm aufge-
legt, um die sachsischen FlieRgewadsser zu renaturieren und ihre 6kologische Durchgan-
gigkeit wiederherzustellen und dauerhaft zu sichern. Die Mallnahmen umfassen vorrangig
den Rickbau von funktionslos gewordenen Querbauwerken, die Herstellung der Durch-
gangigkeit von Wehren z.B. mit rauen Rampen und Fischaufstiegsanlagen oder die Anlage
von Umgehungsrinnen zur Uberwindung von Querbauwerken. Sachsenweit sind 427
Querbauwerke mit Anlagen zur Uberwindung fiir Fische in mindestens eine Richtung aus-
gestattet. Das sind 4 % der erfassten Querbauwerke. Zudem wurden zahlreiche Anlagen in
den vergangenen Jahren zuriickgebaut, wie zum Beispiel das Wehr der Haidemiihle (Kirni-
tzsch) sowie das Wehr Walzig an der Mulde.
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Wie in Abbildung 10 dargestellt, hat die Zahl der Fischaufstiegsanlagen in den letzten Jah-
ren konstant zugenommen. Einige Anlagen sind aufgrund fehlender Wartung und durch
die Hochwasser der Jahre 2010 und 2013 nur eingeschrankt funktionsfahig und werden
derzeit repariert.

Im NVR Vogtland existieren elf Fischaufstiegsanlagen, von denen allerdings nur zwei defi-
nitiv funktionsfahig sind:?

e Goltzsch: 3, je eine funktionsfahig, eingeschrankt funktionsfahig, nicht funktionsfahig

e Plohnbach: 2 mit unbekanntem Funktionszustand

e Trieb: eine funktionsfahige

e Weilde Elster: 5, davon 4 nicht funktionsfahig und eine mit unbekanntem Funktionszu-
stand

Fischaufstiegsanlagen in Sachsen
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Darstellung: LFULG, Ref. 22 = 76 (Albrecht, C., Faliner, G.)
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Abbildung 10: Fischaufstiegsanlagen in Sachsen

4.3.2 Wassergewinnung

Der Freistaat Sachsen besitzt eine sehr gute Ressourcensituation. Der langfristige und fla-
chendeckende Schutz der Gewasser ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe. Rund 35 %
des Gebietsniederschlages flieRen als Oberflachengewasser ab. Annahernd 10 % betragt
die mittlere Grundwasserneubildung. Der grofite Teil des Niederschlags (55 %) wird durch
Verdunstung wieder dem Wasserkreislauf zugefiihrt.

Pro Tag werden im Freistaat Sachsen durchschnittlich 590.000 m® Wasser fur die 6ffentli-
che Trinkwasserversorgung entnommen. Davon stammen rund 362.000 m? aus Grundwas-

2 Quelle: www.smul.sachsen.de
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ser, Uferfiltraten und Infiltraten und 227.000 m* aus Talsperren sowie ein geringer Anteil
aus FlieRgewassern.

Im Freistaat Sachsen existieren mehr als 130 Talsperren und Stauanlagen (davon 18 im
NVR Vogtland); 23 Talsperren und Speicher dienen der Trinkwasserversorgung. Im Jahr
2016 wurden 309 Gewinnungsanlagen (z.B. Wasserfassungen, Brunnen, Talsperren) zur
Wasserentnahme betrieben. Um die Wasserdargebote nach Menge und Glite langfristig vor
Gefahrdungen zu bewahren, werden sie durch Ausweisung von Wasserschutzgebieten ge-
setzlich geschutzt.

1%

M Oberflachenwasser/

32% FlieRgewasser

Oberflachenwasser/

0
38% Standgewasser

B GW / Infiltrat

W GW / Uferfiltrat

m Grundwasser

22% 7%

Abbildung 11: Quellen der 6ffentlichen Trinkwasserversorgung

Im Interesse der derzeit bestehenden und der zukinftigen Wasserversorgung wurden im
Nahverkehrsraum Trinkwasserschutzgebiete gemaf’ Abbildung 12 festgesetzt.
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Abbildung 12: Trinkwasserschutzgebiete im NVR Vogtland

4.4 Biologische Vielfalt, Flora und Fauna

Sachsens Landschaften sind vielfaltig und abwechslungsreich. Sie bieten Lebensraum fiir
eine Vielzahl an Tier- und Pflanzenarten. Der Mensch beansprucht allerdings Natur und
Landschaft intensiv, wodurch es zu deutlichen Veranderungen der Lebensbedingungen
sowie der Bestande heimischer Arten kam und kommt.

Fur einen GroRteil der vom Aussterben bedrohten Pflanzen- und Tierarten verschlechtert
sich die Situation stetig. Rund 60 % der in Sachsen vorkommenden Biotoptypen - der Le-
bensraume wildlebender Pflanzen und Tiere - sind als gefahrdet eingestuft. Die Ursachen
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sind vielfaltig. Vor allem direkte Zerstérungen, mechanische und stoffliche Beeintrachti-
gungen sowie die fortschreitende Verinselung bzw. Zerschneidung der Lebensraume
durch neue ErschlieBungen und Bauvorhaben tragen zu dieser Situation bei. Der flachen-
deckende Wandel durch land- und forstwirtschaftliche Nutzung und in deren Gefolge die
Veranderungen am Wasserhaushalt erzeugen teilweise Monokulturen oder erhebliche
Stoffeintrage durch Dingung, wodurch Riickgang und Aussterben von Arten weiter voran-
getrieben wird.

Zum Schutz von Natur und Landschaft wurden rechtsverbindliche Schutzgebiete festge-
setzt, welche sich in Sachsen in fiinf Kategorien unterteilen lassen. Die verschiedenen Ka-
tegorien weisen jeweils eine eigene Schutzbestimmung auf und unterscheiden sich nach
ihrem Grad der Restriktionen fur Landnutzer. Starke Restriktionen weisen Naturschutzge-
biete, Nationalparks sowie die Zonen 1 und 2 der Biospharenreservate auf, wohingegen
Landschaftsschutzgebiete, Naturparks, sowie die Zonen 3 und 4 der Biospharenreservate
weniger starke Restriktionen aufweisen.

Folgende Tabelle zeigt die mengen- und flachenmaRige Verteilung dieser Schutzkatego-
rien im Freistaat Sachsen.

Tabelle 4: Schutzgebiete im Freistaat Sachsen

Schutzkategorie Anzahl Sachsen Flache (ha) in Flachenanteil in
(Anzahl VVvv) Sachsen Sachsen
Nationalpark 1(0) 9.350 0,51 %
Biospharenreservat 1(0) 30.000 1,63 %
Naturpark 1(1) 149.500 8,10 %
Naturschutzgebiet 222 (41) 55.032 2,98 %
Landschaftsschutzgebiet 178 (61) 565.281 30,60 %

Derzeit existieren im NVR Vogtland 41 Naturschutzgebiete mit einer Grofke von 3,7 ha
(Brauhauspohl bei Gutenfrst) bis hin zu 611 ha (GroRer Kranichsee im oberen Vogtland an
der Grenze zum Erzgebirgskreis). Zudem existieren 16 Landschaftsschutzgebiete im Ver-
bundraum, welche sich flachenmaRig teilweise mit den Naturschutzgebieten uberschnei-
den.
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Abbildung 13: Schutzgebiete im NVR Vogtland

Folgende Natur- und Landschaftsschutzgebiete im VVV-Gebiet sollen groRflachig wichtige
Lebensraume schiitzen (Tabelle 5). Die 41 Naturschutzgebiete nehmen dabei etwa 2,1 %,
die 16 Landschaftsschutzgebiete etwa 34,8 % der VWV-Gebietsflache in Anspruch. (Sachsi-
sches Landesamt flir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie).

Tabelle 5: Natur- und Landschaftsschutzgebiete im VVV-Gebiet

Flache
Naturschutzgebiete Flache [ha] Landschaftsschutzgebiete [hal
a

Vogtlandkreis Vogtlandkreis
1] Waschteich Reuth 21,16 1] Unteres Goltzschtal (Anteil Sachsen) 384
2] Steinberg 52,61 2] Kirchberger Granit 5.119
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Naturschutzgebiete Fliche [ha] Landschaftsschutzgebiete Fla[::;e]
3] Griinheider Hochmoor 11,40 3] Oberes Goltzschtal 677
4] Triebtal 108,34 4] Kuhberg-Steinicht 1.510
5] Elsterhang bei Rottis 42,72 5] Talsperre Pohl 3.918
6] Vogelfreistatte Burgteich 65,55 6] Syratal 218
7] Wartberg Thossen 18,10 7] Burgsteinlandschaft 5.700
8] Elsterhang bei Pirk 37,97 8] Talsperre Pirk 1.441
9] Unteres Kemnitztal 27,16 9] Rohrholz 150

10] Brauhauspohl 3,74  10] Oberes Vogtland 16.984

11] Jagersgriiner Hochmoor 13,20  11] Unteres Friesenbachtal 425

12] Gottesberg 16,16  12] GOrnitztal 2.000

13] Goldberg 21,50  13] Romertal 800

14] Zauberwald 15,20  14] Plohnbachaue 1.300

15] Hiittenbach 42,90  15] Talsperre Dréda 5.348

16] Landesgemeinde 8,68  16] Leubnitz-Tobertitzer Riedelgebiet 3.145

! Gr&riet;ill(i?ir:\tnczf/eReVogtland) 611,00 49.119

18] Dreibachel 14,72

19] Zeidelweide und Pfaffenloh 33,00

20] Am alten FloRgraben 92,00

21] GroRer Weidenteich 334,92

22] Steinwiesen 12,40

23] Sohrwiesen 12,40

24] Fuchspohl 46,00

25] An der Ullitz 89,00

26] Himmelreich 47,00

27] Hasenreuth 19,00

28] Pfarrwiese 50,00

29] Feilebach 93,00

30] Sachsenwiese 56,00

31] Pausaer Weide 32,80

32] Dreilandereck 134,94

33] Sandgrubenteich 48,70

34] Steinicht 73,00

35] Zwiebrandwiesen 7,20

36] Hirschberg 32,30

37] Muldenwiesen 94,39

38] Syrau-Kauschwitzer Heide 187,00

39] Rauner- und Haarbachtal 260,00

40] Am Scheidebach 80,69

41] Unteres Zinsbachtal 7,37

2975,22
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Die Landschafts- und Naturschutzgebiete werden durch Fauna-Flora-Habitat- sowie Vo-
gelschutzgebiete im Sinne des Schutzsystems NATURA 2000 erganzt, wobei Uberschnei-
dungen untereinander bzw. mit den bestehenden Natur- und Landschaftsschutzgebieten
vorhanden sind.

NATURA 2000 wurde durch die Europaische Union veranlasst und ist wichtiger Bestandteil
der nachhaltigen Naturschutzpolitik. Grundlage fur die Umsetzung von NATURA 2000 sind
die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-Richtlinie) sowie die Vogelschutzrichtlinie. Die EU-
Mitgliedstaaten verpflichten sich darin, besonders bedeutende Arten und Lebensraume
durch geeignete Mallnahmen zu erhalten, wiederherzustellen und zu entwickeln.

Sachsen besitzt 270 Fauna-Flora-Habitat-Gebiete (FFH-Gebiete), davon befinden sich 28
im Vogtlandkreis. Von den 77 Sachsischen Europaischen Vogelschutzgebieten (Special
Protection Areas, SPA), als Teile des europaweiten Schutzgebietsnetzes NATURA 2000,
befinden sich 7 im Untersuchungsraum.

Nachfolgend sind alle im VW-Gebiet festgelegten Fauna-Flora-Habitat- sowie Vogelschutz-
gebiete aufgelistet (siehe Tabelle 6 und Tabelle 7).

Tabelle 6: Fauna-Flora-Habitat-Gebiete (FFH-Gebiete) im VVV-Gebiet

FFH-Gebiete FFH-Gebiete

Am alten FloRgraben Nordwestvogtlandische Teiche und Moor Oberlinda
Bergwiesen um Klingenthal Oberes Zwickauer Muldetal

Bergwiesen um Rohrbach und Hennebachtal Raunerbach- und Haarbachtal

Bergwiesen und Moorstandorte bei Schoneck Rosenbachgebiet

Separate Fledermausquartiere u. -habitate Vogt-

Buchenwalder um Klingenthal land/Westerzgebirge

Elstergebirgssiidabfall bei Schénberg Steinberggebiet

Elstersteilhange Syrau-Kauschwitzer Heide

Elstertal oberhalb Plauen Tetterweinbachtal, Pfaffenloh und Zeidelweidebach
Gornitzbach- und Wirschnitzbachtal Triebelbachtal

Gotzschtal Triebtalgebiet

Groller Weidenteich Unteres Friesenbachgebiet

Grunes Band Sachsen / Bayern Vogtlandische Pohle

Kemnitztal Waschteich Reuth

Kleingewasser um MiBlareuth Wisenta und Zeitera
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Tabelle 7: Vogelschutzgebiete im VVV-Gebiet

Europaische Vogelschutzgebiete (Special Protection Areas, SPA)

Elstergebirge

Elstersteilhdange nordlich Plauen

Griines Band

Vogtlandische Péhle und Taler

Weidenteich und Syrau-Kauschwitzer
Heide

Westerzgebirge
Wisentatal bei Muhltroff

Nachfolgende Tabelle 8 stellt die Ziele im Sinne des Schutzgutes Okosysteme und Vegeta-
tion zusammenfassend dar.

Tabelle 8: Grenzwerte/ Zielwerte Schutzziel Okosysteme und Vegetation®

Schadstoff Grenzwerte/ Zielwerte * Besonderheiten

Zielwert von 18.000 (pg/m3)h wird seit 2013 in

Ozon (0s) der Regel eingehalten (vgl. Tabelle 9)

Ausnahme: Erzgebirgskamm

sichere Einhaltung des gemittelten Jahres-
Schwefeldioxid (SO.)  grenzwertes und des Grenzwertes fir das Win- Kontrolle in ausgewiesenen Okogebieten
terhalbjahr von 20 pg/m?

sichere Einhaltung des gemittelten Jahres-

Stickoxide (NOx) grenzwertes von 30 pg/m? Kontrolle in ausgewiesenen Okogebieten
Langzeitmessungen seit 1989 bestatigen
nasse Deposition keine Grenzwertvorgaben allmahlichen Riickgang des Eintrages von

Schadstoffen aus dem Niederschlag in den
Boden

Da Ozon von Pflanzen durch die Spaltéffnungen der Blattorgane aufgenommen wird, kon-
nen entsprechende Schaden an den Blattorganen auftreten. Langer andauernde Belas-
tungen sind daher ein Risiko fiir das Wachstum der Pflanzen. Landwirtschaftliche Ertrage
konnen somit in ihrer Qualitat eingeschrankt werden.

Zur Bewertung der Wirkung von Ozon auf die Vegetation wurde 1992 auf dem UN ECE-
Workshop in Egham das Mal} AOT40 eingeftihrt. Der Wert wird in pg/m? ausgedrickt und
gibt die aufsummierten Differenzen zwischen den gemessenen Ein-Stunden-Mittelwerten,
die den Schwellenwert von 80 pg/m? liberschreiten, und eben dieser Schwelle wahrend
einer gegebenen Zeitspanne an. Dabei werden ausschliellich Messwerte zwischen 8 und
20 Uhr wahrend der Vegetationsperiode verwendet (vgl. Tabelle 9).

® Quelle: Luftqualitat in Sachsen - Daten und Fakten/ Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
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Tabelle 9: Uberschreitung des Os-Zielwertes zum Schutz der Pflanzen (18.000 (pg/m?)h)

AOT40 [(pg/m®)h] Mai - Juli
Messstelle
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Plauen 16.774 12.649 17.559 13.595 9.824 9.765 14.812 16.442 11.390 11.663

4.5 Mensch/ menschliche Gesundheit

4.5.1 Luft

Luftschadstoff-Emissionen aus unterschiedlichsten Quellen beeintrachtigen die Luftquali-
tat, kénnen in der Umwelt Sduren bilden und die Eutrophierung der Okosysteme voran-
treiben. Sie flihren zu unterschiedlichen negativen Auswirkungen auf verschiedene
Schutzguter, wie zum Beispiel Menschen und Tiere, auf Pflanzen, Gewasser und Béden. Sie
werden durch den Verkehr, die Energieerzeugung, Industrieprozesse, die Landwirtschaft
und viele andere Aktivitaten verursacht.

Die Europaische Kommission hat im Rahmen des sechsten Umweltaktionsprogramms zur
Bekampfung der Luftverschmutzung die thematische Strategie ,Saubere Luft fir Europa“
erarbeitet. Das flir 2020 angestrebte Ziel dieser Strategie ist, die Luftverschmutzung so
weit zu vermindern, dass von ihr keine inakzeptablen Auswirkungen fiir Mensch und Um-
welt mehr ausgehen. Mit der Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft flir
Europa, die am 11. Juni 2008 in Kraft trat, ist ein Teil dieser Strategie umgesetzt worden.

Die Richtlinie bestatigt die geltenden Grenzwerte flr Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide,
Feinstaub (PMyo), Schwefeldioxid, Benzol, Kohlenmonoxid und Blei und legt dariiber hin-
aus zusatzliche Luftqualitatsstandards fiir die noch kleineren PM,s-Feinstaube fest.

Bis zum 10. Juni 2010 war die neue Richtlinie in den Mitgliedsstaaten in deren nationales
Recht umzusetzen. In Deutschland erfolgte die Umsetzung mit der 39. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verordnung lber Luftqualitatsstan-
dards und Emissionshéchstmengen - 39. BImSchV) im August 2010.

Die nachfolgende Bewertung der Luftschadstoffsituation im VVV-Gebiet erfolgt deshalb
nach den Grenz- und Zielwerten der 39. BImSchV (zuletzt geandert am 19.06.2020) sowie
dariiber hinaus nach den in der Technischen Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft)
definierten Grenzwerten. Grenzwerte miissen, Zielwerte sollten moglichst ab einem fest-
gelegten Zeitpunkt zum Schutz der menschlichen Gesundheit eingehalten werden (Tabelle
10).

Daruber hinaus legt die 39. BImSchV auch vereinzelt Grenzwerte zum Schutz der Vegetati-
on fest, die nachfolgend nachrichtlich erwahnt sind.
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Tabelle 10: Grenzwerte/ Zielwerte Schutzziel menschliche Gesundheit*

Fundstelle Grenzwerte/Zielwerte Zuselassene
im 39. Blm- (Mittelwerte (liber den ﬁbgerschrei Status quo im Ver-
SchV (wenn Schadstoff jeweils  angegebenen tungen  im bundraum
nicht anders Zeitraum (z.B. Tages- Kalegn deriahr VVV/Besonderheiten
angegeben) mittelwert)) :
1h-Grenzwert: 350
Schwefeldioxid pg/m? 24
§2 chwetetdioxt Sichere Einhaltung
(SO2) Tagesgrenzwert: 125 3
Hg/m?
1h-Grenzwert: 200
§3 Stickstoffdioxid 8 Sichere Einhaltung
(NO2) Tagesgrenzwert: 40 0
Hg/m?
Nachrichtlich: kritischer
Stickstoffoxid Jahreswert zum Schutz Sichere Einhaltun
(NOy) der  Vegetation: 30 &
Hg/m?
Tagesgrenzwert: 50
. ug/m? 35 o
§4 Partikel (PM1o) Sichere Einhaltung
Jahresgrenzwert: 40 0
Hg/m?
Fei h : 2
55 Fenstaut Jamesgrenauer: 29 Sichere Einhaltung
2,5
h t. 0,5
§6 Blei :ag/r;egsgrenzwer ’ Sichere Einhaltung
h t: 5
§7 Benzol (CsHe) :ag/r;egsgrenzwer Sichere Einhaltung
58 Kohlen- 8h-Grenzwert: 10 Da sichere Einhaltung
monoxid (CO) mg/m? Messung 2008 eingestellt
25 Uberschreitungstage
i im Bereich des Erzge-
h-Z 112 3 2
§9 Ozon (03) 8h-Zielwert: 120 mg/m 5 birgskammes stark
Uberschritten
Arsen im PMio Jahreszielwert: 6 ng/m?
Kadmium im Jahreszielwert: 5 ng/m? Sichere Einhaltung
PMio
Sichere Einhaltung
§10 Nickel im PMyo Jahreszielwert:
20 ng/m? Sichere Einhaltung
Benzo(a)pyren Jahreszielwert: 1 ng/m? Sichere Einhaltung
im PMyo

4 Quelle: Luftqualitét in Sachsen - - Bilanz 2018, Daten und Fakten/ Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
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TA Luft Kap. SFaub- Jahresgrenzwert: Sichere En.whaltung,
431 niederschlag 0.35 g/(m2* d) baustellenbedingte
- (St.-NS) =28 Monatswerte moglich
Arsen im St.-NS Jahresgrenzwert:
4 pg/(m?* d) Sichere Einhaltung
Nickelim Jahresgrenzwert: Sichere Einhaltung
- 2%
TA Luft Kap. St-NS 15 pg/(m?* d)
4.5.1 .
Bleiim St-NS Jahresgrenzwert:
100 pg/(m?* d) Sichere Einhaltung
Kadmium im Jahresgrenzwert: Sichere Einhaltung
St-NS 2 pg/(m** d)
Luftmessnetz

Zur Uberwachung der Immissionssituation im Freistaat Sachsen wird ein landesweit aus-
gerichtetes Luftmessnetz mit kontinuierlich arbeitenden Immissionsmessstationen be-
trieben. Deren Standorte sind so gewabhlt, dass eine flachendeckende Immissionsiberwa-
chung gewabhrleistet werden kann. Die einzelnen Messstationen sind entsprechend den
Kriterien der EG-Richtlinien hauptsachlich in Gebieten mit hohen Luftschadstoffbelastun-
gen (Ballungsraume und groRere Stadte) installiert. Im Gebiet des VVV werden derzeit vier
Multikomponenten-Messstationen unterhalten, an denen folgende gas- und partikelfor-
migen Schadstoffkonzentrationen ermittelt werden:

e Schwefeldioxid (SO,)

e Stickoxide (NOy)

e Ozon (03)

e Fllchtige organische Verbindungen (VOC): Benzol, Tolul und Xylol (BTX)

e Feinstaub < 10 pg mit kontinuierlichem (PM;, TEOM) und gravimetrischem (PMyo)
Messverfahren

e Feinstaub <2,5 pm mit gravimetrischem Messverfahren (PM,s)

e EC/OC elementarer und organischer Kohlenstoff in PM;o-Fraktionen (EC/OC)

e RuB (BC)

e PMye-Inhaltsstoffe (PMyo-1)

e Staubniederschlag (ST-NS)

Nicht alle Schadstoffe werden an allen Stationen gemessen. Eine Ubersicht der Messstati-
onen im Gebiet des VWV und der durch diese jeweils gemessenen Schadstoffe enthalt fol-
gende Tabelle. Nicht enthaltene Schadstoffe werden an keiner Messstelle im NVR Vogtland
erhoben.
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Tabelle 11: Messstationen im NVR Vogtland

Messstelle :‘l’,'_’:i:l:t‘:i“ngie nach 5o, NO, 0 BTX  TEOM PMi  EC/OC
Brockau landlich X X X X
Plauen-Siid stadtisch/Verkehr X X X

Plauen DWD vorstadtisch X

Klingenthal stadtisch X X X X

Tabelle 12: Grenz- bzw. Zielwerte Schutzziel menschliche Gesundheit®

Schadstoff

Grenzwerte/ Zielwerte

Besonderheiten

0Ozon (0s)

Zielwert (120 pg/m® wird in der Regel
eingehalten

Ausnahme: Erzgebirgskamm

Schwefeldioxid (SO,)

sichere Einhaltung des Tages- bzw. 1h-
Grenzwerts (125 bzw. 350 pg/m?3)

Erzgebirgskamm: bei Sidost-Wetterlagen
einzelne SO,-Spitzen

Kohlenmonoxid (CO)

8h-Grenzwert wurde seit Jahren weit un-
terschritten

2008 Einstellung der Messungen im regula-
ren Luftmessnetz

Benzol (CsHe)

Jahreswert wird seit 2000 sicher eingehal-
ten

starker Riickgang in den 1990er Jahren

Feinstaub PMas

sichere Einhaltung von Zielwert (2010) und
Grenzwert (2015)

im Gegensatz zu PMio beziehen sich die
Vorgaben der 39. BImSchV nur auf Jah-
reswerte

Schwermetalle und Arsen im
PMio

Grenzwert fir Blei, Zielwerte fir Arsen,

Nickel und Cadmium werden eingehalten

Polyzyklische aromatische
Kohlenwasserstoffe im PMio

Einhaltung des Zielwertes fir

zo(a)pyren

Ben-

Staubniederschlag einschlief3-
lich Pb- und Cd-Gehalt

Immissionswerte nach TA Luft werden
sicher eingehalten

baustellenbedingte erhéhte Monatswerte
moglich

Luftschadstoff-Emissionen im VVV-Gebiet

Folgende Luftschadstoff-Emissionen werden unter anderem durch Verkehr verursacht und
deshalb naher betrachtet.

Schwefeldioxid (SO,)

Von 1990 bis 2018 ist in Deutschland ein Ruckgang der Schwefeldioxid-Emissionen (SO,)
von 5,5 auf nur noch 0,29 Millionen Tonnen, das heilst um 94,7 %, zu verzeichnen. Die
Grunde hierflr liegen vor allem darin, dass in den neuen Bundeslandern Betriebe stillge-
legt oder technisch nachgerustet wurden. Entscheidenden Einfluss hat auch der Einsatz
von Brennstoffen mit geringem Schwefelgehalt. Ab dem Jahr 2016 sanken die Schwefeldi-
oxid-Emissionen nochmals deutlich. Grund dafiir war die Verscharfung der Anforderungen
an die Abgasreinigung bei Grofi¢feuerungsanlagen durch die Neufassung der 13.BImSchV

5 Quelle: Luftqualitét in Sachsen - Bilanz 2018, Daten und Fakten/ Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
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vom 02.05.2013. In den Jahren 2017 und 2018 ging zudem der Einsatz von Kohle zurlck,
was sich ebenso positiv auf die Schwefeldioxid-Emissionen auswirkte.

Hauptverursacher der So,-Emissionen im Jahr 2018 waren die stationaren Feuerungsanla-
gen der Kraft- und Fernheizwerke der Energiewirtschaft und die Industriefeuerungen des
Verarbeitenden Gewerbes mit einem Anteil an den Gesamtemissionen von zusammen
55,4 %. Seit 1990 senkten diese Bereiche ihren Schwefeldioxid-Aussto® um fast 3 Mio. t
(minus 95 %).

Die durch den Verkehr verursachten Schwefeldioxid-Emissionen konnten im gleichen Zeit-
raum sogar um fast 98 % reduziert werden. Der verkehrliche Anteil dieser Emissionen sank
damitvon 1,9 % in 1990 auf 0,8 % in 2018.

Generell wird der Jahresgrenzwert von 20 pg/m?® im gesamten VVV-Gebiet eingehalten.
Stickstoffoxide (NO,)

Der grofte Einzelverursacher von NO-Emissionen ist der Verkehr. Der zum Schutz der
menschlichen Gesundheit festgelegte NO,-Jahresmittel-Immissionsgrenzwert von 40
pg/m? wird regelmalig, insbesondere in den Grofdstadten, an verkehrsreichen StraRRen
uberschritten.

Von 1990 bis 2018 ist in Deutschland ein Ruckgang der NO,-Emissionen um rund 1,7 Millio-
nen Tonnen bzw. 58,5 % zu verzeichnen.® Dieser Ruckgang erfolgte mit einem Minus von
0,9 Mio. t am deutlichsten im Verkehrssektor.” Trotz dieser Minderung ist der Verkehr mit
einem Emissionsanteil von 43 % weiterhin mit Abstand der grof3te Einzelverursacher von
NO,-Emissionen, davon uberwiegend aus dem Lkw-Verkehr.

Im VVWV-Gebiet wird der NO,-Jahresmittelwert von 40 pg/m?tiberall eingehalten.

Tabelle 13: NO-Monatsmittelwerte [pug/m®] an den Messstellen im NVR Vogtland

Station Ja Fe Mé Af M Ju Ju Au Se o]} Nc De Jal

Brockau 10 15 13 8 8 6 6 7 8 9 14 10 9

Klin-

31 21 14 9 8 7 8 9 11 13 14 14 12
genthal

Plauen-

Sid 22 31 27 22 22 20 22 24 25 24 24 21 24

Ozon (0s)

Der Zielwert zum Schutz der menschlichen Gesundheit vor Ozon betragt 120 Mikrogramm
pro Kubikmeter als hochster Achtstundenmittelwert wahrend eines Tages bei 25 zugelas-
senen Uberschreitungen im Kalenderjahr. In Tabelle 14 ist erkennbar, dass diese 25 zuge-
lassenen Tage im Gebiet des VWV im Zehn-Jahres-Zeitraum 2009 - 2018 nicht tberschritten
wurden.

¢ Umweltbundesamt: Daten zur Umwelt: Daten der deutschen Berichterstattung atmospharischer Emissionen - Luft-
schadstoffe 1990 - 2017 (Stand 02/2019)

"dto.
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Tabelle 14: Uberschreitung Os-Zielwert von 120 pg/m3 zum Schutz der menschlichen Gesundheit nach 39. Bim-
Schv®

Anzahl der Tage 8h > 120 ug/m®
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Station

Plauen-DWD 18 21 15 - 17 15 27 13 6 18

Flichtige organische Verbindungen (VOC) (ohne Methan)

VOC-Emissionen (Emissionen fliichtiger organischer Verbindungen) entstanden noch 1990
zu etwa einem Drittel durch Verkehr und einem Viertel durch Losemittelanwendung. Wei-
tere Emissionen entstehen in der Landwirtschaft und in Industrie und Gewerbe. Die schad-
lichen Stoffe, wie z.B. die Kraftverkehrsabgase, entstehen dabei durch technische Prozesse
aus unvollstandiger Verbrennung oder als flichtige Nebenprodukte aus industriellen und
gewerbemalligen Vorgangen.

Von 1990 bis 2018 konnten die VOC-Emissionen von 4,0 auf 1,1 Millionen Tonnen gesenkt
und somit um mehr als zwei Drittel reduziert werden.? Der Riickgang lasst sich in erster
Linie mit der Verringerung der Emissionen aus dem StraRenverkehr sowie bei den Lose-
mittelanwendungen im industriellen und gewerblichen Bereich erklaren.

Der Anteil des Verkehrs an diesen Emissionen konnte von ehemals mehr als 39 % auf 7,7 %
reduziert werden.!® Ursachlich dafiir sind insbesondere die Einflihrung und Weiterentwick-
lung der geregelten Katalysatoren bei Ottokraftstoff-Pkw, sowie die Verringerung der Zahl
der Zweitakt-Fahrzeuge in den neuen Bundeslandern.

An den genannten Stationen wird die Konzentration der flichtig organischen Verbindun-
gen Benzol, Tolul und Xylol (BTX) gemessen.

In der 39.BImschV wird ausschlieldlich fir Benzol ein Grenzwert zum Schutz der menschli-
chen Gesundheit festgelegt. Dieser betragt im Jahresmittelwert 5 pg/m?q.

Der seit 2010 giiltige Benzol-Jahresgrenzwert von 5 pg/m® wird in Sachsen seit dem Jahr
2000 an allen Messstellen eingehalten. Nachfolgende Tabelle stellt die im Gebiet des VW
gemessenen Benzol-Monatsmittelwerte an der Messstation Klingenthal fur das Jahr 2018
dar.

Tabelle 15: Monatsmittelwerte Benzol fiir das Jahr 2018 an der Station Klingenthal

Station Ja. Fe Mi Af M Ju Ju Au Se O N¢ De Ja

Klingen-

thal 1,3 1,7 13 05 04 04 02 03 05 09 15 12 0,8

8 Quelle: LfULG, Daten zur Luftqualitdt - Jahresbericht 2018

® Umweltbundesamt: Daten zur Umwelt: Daten der deutschen Berichterstattung atmospharischer Emissionen - Luft-
schadstoffe 1990 - 2017 (Stand 02/2019)

10 dto.
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Feinstaub - PM,-Emissionen

Tabelle 16 enthalt die Anzahl der Tage in den Jahren 2016 bis 2019, an denen der PMy,-
Tagesmittelwert den Grenzwert von 50 pg/m? iiberschritten hat.

Die gemal’ 39. BImSchV zum Schutz der menschlichen Gesundheit vorgegebene Grenze
von 50 pg/m?® im Tagesmittel wurde an maximal zwélf Tagen (iberschritten. Das heift, die
zulassigen 35 Uberschreitungstage pro Jahr wurden eingehalten.

GroRe Schwankungen in der Anzahl der Uberschreitungstage in den einzelnen Jahren sind
zu erkennen, da die Tagesmittelwerte der PMy-Belastung starker von der Wetterlage und
von lokalen Quellen (z. B. Bautatigkeit) beeinflusst werden als die Jahresmittelwerte.

Tabelle 16: Uberschreitung PMi-Grenzwert zum Schutz der menschlichen Gesundheit nach 39. BImSchv*!

PMy, Anzahl der Tage 24h-Mittel > 50 pg/m?

Station

2016 2017 2018 2019
Brockau 2 2 1 1
Plauen-Sid 3 12 9 4

Der PMy-Jahresgrenzwert von 40 pg/m? als Kennzeichen einer Dauerbelastung wird im
gesamten Freistaat Sachsen flachendeckend sicher eingehalten.

Fur einzelne in den Staubpartikeln enthaltene Inhaltsstoffe sind gemaR 39. BImSchV (8§ 6;
10) ebenfalls Grenz- bzw. Zielwerte wie folgt festgelegt:

Tabelle 17: Grenz- bzw. Zielwerte fiir Inhaltsstoffe von Staubpartikeln

Schadstoff Grenzwert [ng(m?] Zielwert [ng(m?]
Blei 500

Arsen 6

Kadmium 5

Nickel 20
Benzo[a]pyren 1

Die genannten Inhaltsstoffe werden an allen Messstationen deutlich unterschritten.

Feinstaub - PM,s -Emission

PM,s-Emissionen (Feinstaub) werden in Deutschland seit 1995 gemessen. Seit Beginn der
Messungen konnten sie deutschlandweit von 0,21 Millionen Tonnen auf 0,10 Millionen
Tonnen im Jahr 2018, das heilRt um fast 55 % reduziert werden!?.

11 Quelle: LFULG, Daten zur Luftqualitat - Jahresbericht 2018

12 Umweltbundesamt: Daten zur Umwelt: Daten der deutschen Berichterstattung atmospharischer Emissionen - Luft-
schadstoffe 1990 - 2017 (Stand 02/2019)
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Etwa zwei Drittel der Emissionen resultieren aus Verbrennungsvorgangen. Die grofiten
Anteile haben die Haushalte und Kleinverbraucher sowie der StraRenverkehr (einschlie3-
lich der Abriebemissionen). Weitere relevante Mengen an PM,s stammen aus Produktions-
prozessen (vorwiegend bei der Herstellung von Metallen und mineralischen Produkten),
verteilten Emissionen von Gewerbe und Handel, Schittgutumschlagen sowie aus der
Landwirtschaft.

Der Anteil des Verkehrs an den Feinstaubemissionen (PM,s) konnte von 36,7 % in 1995 auf
25,5% in 2018 reduziert werden.®

Fir PM,s gilt seit 2015 ein Jahresgrenzwert von 25 pg/m?3. Dieser wird an allen Messstatio-
nen im Freistaat Sachsen eingehalten.

In der Bauwirtschaft werden Feinstaub-Emissionen unter anderem beim Neubau von
StralRen und Haltestellen verursacht. Es treten nicht-auspuffbedingte Partikelemissionen
auf, die durch Abrieb und Aufwirbelungen beim Betrieb von Maschinen auf Baustellen ent-
stehen. Emissionen werden im Bauprozess vor allem durch Erdbewegungen und Befahren
von nicht befestigten Flachen verursacht.

PM2.5-Emissionsbilanzen StraBenverkehrsszenarien Sachsen
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Abbildung 14: PM,,s-Emissionsbilanzen in Sachsen

Eine Verringerung der motorbedingten PM,s-Emissionen konnte durch den verstarkten
Einsatz alternativer Antriebe beschleunigt werden, jedoch ware aufgrund des relativ gro-
Ren Anteils der nicht motorbedingten Emissionen die Wirkung dieser MaRnahme bzgl. der
Gesamtemissionen begrenzt. Das Hauptaugenmerk sollte daher auf eine Reduktion der
Fahrleistung gelegt werden. Diese kann durch Verlagerung von MIV-Fahrten in den OPNV
erzielt werden.

Staubniederschlag

Zum Schutz vor erheblicher Belastigung oder erheblichen Nachteilen durch Staubnieder-
schlag ist in der Technischen Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) ein Immissions-
grenzwert von 0,35 g/(m?*d) festgelegt. Dieser gilt fir nicht gefahrdenden Staub, also ohne

¥ Umweltbundesamt: Daten zur Umwelt: Daten der deutschen Berichterstattung atmospharischer Emissionen - Luft-
schadstoffe 1990 - 2017 (Stand 02/2019)
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die nachfolgend betrachteten Inhaltsstoffe. Der Immissionsgrenzwert wird im VVV-Gebiet
nicht gemessen, aber sachsenweit an allen Messstationen deutlich unterschritten.

Kohlenmonoxid

Kohlenmonoxid ist eine chemische Verbindung aus Kohlenstoff und Sauerstoff. Es ist ein
farb-, geruchs-, geschmackloses und giftiges Gas. Es entsteht unter anderem bei der un-
vollstandigen Verbrennung von kohlenstoffhaltigen Stoffen, wie zum Beispiel Brenn- und
Treibstoffen. Der zum Schutz der menschlichen Gesundheit erlaubte hochste Achtstun-
denmittelwert pro Tag fiir Kohlenmonoxid betragt gemaf & 8 der 39. BImSchV 10 pg/m?.
Die Messungen wurden 2008, wegen der dauerhaften deutlichen Unterschreitung des
Grenzwertes, eingestellt.

Zusammenfassung Luftqualitat im Gebiet des VVVim Jahr 2018 und 2019

In den Jahren 2018 und 2019 wurden ausnahmslos alle Grenzwerte an allen Messstellen im
Nahverkehrsraum eingehalten.

4.5.2 Verlairmung

Mit zunehmender Industrialisierung und Motorisierung haben Intensitat und Zeitdauer von
Schalleinwirkungen ganz erheblich zugenommen. Daher hat sich Larm mittlerweile als
schwerwiegendes Umweltproblem entwickelt. Insbesondere Verkehrslarm ist Hauptursa-
che flachenhafter und teils sogar die Gesundheit gefahrdende Belastung. Neben der nati-
onalen Gesetzgebung zum Schutz gegen Larm werden auch auf EU-Ebene Anstrengungen
unternommen, die Larmbelastung der Bevolkerung langfristig zu vermindern und ruhige
Gebiete vor Verlarmung zu schitzen.

Stral3en-, Schienen- und Flugverkehr gehéren zu den Larmquellen mit dem hochsten Be-
lastigungspotenzial fiir den Menschen und werden immer starker als gravierende Ein-
schrankung der Lebensqualitat empfunden. Gemeinden mit hoher Larmbelastung verlie-
ren als Wohnort zunehmend an Attraktivitat.

Larmkartierung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) wurde durch das Europdische
Parlament am 25. Juni 2002 ein europaweit geltender einheitlicher Rahmen aufgestellt,
den Umgebungslarm und somit seine schadlichen Folgen zu verringern oder zu vermei-
den. Die Richtlinie wurde im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG, §§ 47a-f) in
Deutschland gesetzlich verankert. Dazu wurde mit der ,Verordnung Uber die Larmkartie-
rung® (34. BImSchV) eine Durchfihrungsverordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz
verabschiedet, in der die technischen Details zur Larmkartierung festgelegt sind.

Die Larmkartierung musste im Jahr 2007 im ersten Durchgang in Kommunen durchgefthrt
werden, in denen Hauptverkehrsstralden mit Belastungen von tber 6 Millionen Fahrzeugen
im Jahr (etwa 16.400 im durchschnittlichen Tagesverkehr - DTV) durch das administrative
Gebiet fihren.

Im Jahr 2012 sollte entsprechend den gesetzlichen Vorgaben eine erneute Kartierung der
Larmbelastungen erfolgen, wobei die Verkehrsbelegungsgrenze der zu betrachtenden
Strallenabschnitte auf 3 Millionen Fahrzeuge pro Jahr (DTV von etwa 8.200 Kfz/24 Stun-
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den) abgesenkt wurde. Im Anschluss an die Larmkartierung erfolgt die Analyse von Larm-
problemen und Larmauswirkungen im Rahmen von Larmaktionsplanen. In diesen sind
geeignete Mallnahmen zur kurz-, mittel-, und langfristigen Verminderung der Gerdauschbe-
lastung festzuschreiben. Sowohl die Aufstellung der Larmkarten als auch die Erarbeitung
von Aktionspldnen erfolgt unter Information beziehungsweise Beteiligung der Offentlich-
keit.

GemaR den Vorgaben des § 47c BImSchG war der letzte Stichtag fir eine erneute Aktuali-
sierung der Larmkartierung der 30. Juni 2017. Zu diesem Termin mussten die zustandigen
Gemeinden Larmkarten fiir Ballungsraume, fur kartierungspflichtige Hauptverkehrsstra-
Ren sowie GroRflughafen erstellen. Vorhandene Larmkarten aus der letzten Kartierungs-
runde wurden qualitativ Uberpruft, aktualisiert und gegebenenfalls entsprechend uberar-
beitet. Der nachste Stichtag ist der 30. Juni 2022

Nachfolgende Karte stellt den Larmkartierungsumfang 2017 fiir das VVV-Gebiet dar.

TRt g 2017 - U

w— Hauptverkehrsstralien > 3 Mio KfzUahr
wet Haupteisenbahnstrecke > 30.000 ZageniJahe
4 Grofflughafen

:] Ballungsraume

T kartierungspflichige Gemeinden

Gemeindegrenzen

Abbildung 15: Untersuchungsumfang Larmkartierung 2017 im NVR Vogtland

Im Freistaat Sachsen sind mehr als eine halbe Million Menschen sowohl tagsiiber als auch
nachts Gerduschpegeln tber 65 beziehungsweise 55 dB(A) ausgesetzt. Ab diesen Werten
ist laut Sondergutachten ,Umwelt und Straftenverkehr/Hohe Mobilitat - Umweltvertragli-
cher Verkehr (erstellt 2005 vom Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen) die mensch-
liche Gesundheit gefahrdet. Beeintrachtigungen des physischen und sozialen Wohlbefin-
dens durch derartige Larmbelastung sind zu erwarten, das Risiko von Herz-
Kreislauferkrankungen steigt ebenso wie das Bluthochdruckrisiko signifikant an.
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Im gesamten Freistaat Sachsen sind tagsuber insgesamt 100.855 und nachts 114.251 Per-
sonen gesundheitsschadigenden Gerauschpegeln (ausschlieflich Strafenverkehrslarm)
ausgesetzt. Dies entspricht einem Anteil von 2,5 % bzw. 2,8 %.

Im NVR Vogtland unterliegen 14 Gemeinden der Larmkartierungspflicht. In diesen sind
1.599 Einwohner im 24-Stunden-Verlauf und 2.129 Einwohner nachts gesundheitsschadi-
genden Gerauschpegeln aus Strallenverkehrslarm ausgesetzt. Das sind 0,7 % bzw. 0,9 %
aller Einwohner des NVR.

Larmaktionsplane 2017

Auf Grundlage der Larmkartierung sollen Gemeinden Larmaktionsplane erstellen, in de-
nen geeignete Mallnahmen zur kurz-, mittel-, und langfristigen Verminderung der Ge-
rauschbelastung festgeschrieben werden. Ebenso wie die Larmkarten sind auch die Larm-
aktionsplane mindestens in einem Abstand von funf Jahren zu uberprifen und fortzu-
schreiben. Sowohl die Aufstellung der Larmkarten als auch die Erarbeitung von Aktions-
planen erfolgt unter Information, beziehungsweise Beteiligung der Offentlichkeit.

LarmschutzmaRnahmen

Zur Vermeidung bzw. Verminderung von StralRenverkehrslarm kénnen folgende MaRnah-
menkategorien unterschieden werden:

1. Bauliche MaRnahmen
- Austausch von lauten Fahrbahnbelagen (Pflaster, Beton)
- Einbauvon larmarmen Deckschichten (Asphalt)

- Austausch von nicht larmgeminderten oder defekten Fahrbahnubergangen an lan-
gen Brucken durch larmarme Konstruktionen

- Erhaltung der Fahrbahn (Unterhaltung, Instandsetzung, Erneuerung)

- Bauliche Umgestaltung von Straflen und Straflenraum (Fahrbahnneigung, Parksi-
tuation, Querungshilfen, Radfahrstreifen, Begriinung)

- Einbau larmarmer Gullydeckel

- Bauvon Umgebungsstralien

- Errichtung von Larmschutzwanden und -wallen
- Einbauvon Larmschutzfenstern

2. StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten (auch zeitlich begrenzt mit
begleitenden Geschwindigkeitskontrollen)

- Verkehrsbeschrankung (LKW-Nachtfahrverbote, Anliegerverkehre)
3. Planerische MaRnahmen

- Larmschutzgerechte Bauleitplanung (keine Wohngebiete in verlarmten Bereichen,
Schutz von Ruhezonen, Auflagen zum Larmschutz in Bebauungspléanen, wenn
Larmimmissionen einwirken, Planung verkehrsarmer Straf3en)
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Eigenabschirmung (gezielte SchlieRung von Bauliicken, Einrichtung von Gebaude-
riegeln, Erhalt larmabschirmender Bebauung)

Vorgabe der Grundrissgestaltung und Beschrankung von Aufienwohnbereichen

Schaffung von Stadtgriin an geeigneten Stellen zwischen Bebauung und StraRe

. Sonstige MaRnahmen

Verstetigung des Verkehrsflusses (Ampelschaltung, Umbau von Knotenpunkten,
Kreisverkehre, StraRenraumgestaltung)

Verkehrslenkung/ Verkehrsmanagement (Verkehrs- und LKW-Lenkungskonzepte,
Blindelung des Verkehrs, Verkehrsbeeinflussungsanlagen)

Férderung des OPNV und des Fulgénger- und Radverkehrs (der Verzicht auf unné-
tige Fahrten mit dem eigenen Auto stellt einen sehr effektiven Larmschutz dar)

Verbesserung Radverkehrsnetze und -anlagen (einschlieflich Instandhaltung)
Geschwindigkeitskontrollen an Brennpunkten

Schutz ruhiger Gebiete

Positivbeispiele LarmschutzmalRnahmen im VVV-Gebiet

Die Stadt Plauen hat mit ihrem Integrierten Stadtentwicklungskonzept (InSEK) 2022, ih-

rem Ve

rkehrsentwicklungsplan (VEP) von 2007, ihrem Parkraumkonzept von 2016 und ih-

rem Radnetzkonzept von 2006 bereits MaRnahmen zur Larmreduzierung festgelegt. Mit
dem Larmaktionsplan von 2018 wurden weitere Mallnahmen beschlossen. Dazu gehoren

lokal w
lokal w

irksame Malknahmen und MaRnahmen mit gesamtstadtischer Wirkung.
irksame:

Mittelfristige Anregung einer passiven Larmsanierung entlang der S 297 (Martin-
Luther-Strafe).

Fortlaufende Instandhaltung der Fahrbahndecken und Einbau larmarmer Fahr-
bahndecken.

Uberprifung auf mégliche UmgestaltungsmaRnahmen im VEP

Prufung des Einbaus eines innerorts wirksamen larmarmen Fahrbahnbelages im
Rahmen aktuell oder kiinftig anstehender Sanierungs- bzw. Ausbauarbeiten
Sanierung der StralRenbahngleise zur Verringerung der Larmemissionen durch
Straf’enbahnen.

Untersuchung, Uberprifung und Durchsetzung der Einhaltung der zugelassenen
Hochstgeschwindigkeiten.

Generelle Uberprifung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit im Rahmen der
VEP-Fortschreibung

Uberprifung des Schwerverkehrs entlang der EuropastraRe E 49 im Rahmen der
Fortschreibung des VEP

Einflussnahme auf MaRnahmen zur Larmminderung durch das Eisenbahn-
Bundesamt.
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Malnahmen mit gesamtstadtischer Wirkung:

e Forderung des nichtmotorisierten Verkehrs und des OPNV.
e Larmschutzgerechte Stadtentwicklung
e Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete

4,5.3 Elektromagnetische Felder

Die Exposition der Bevolkerung gegenlber hochfrequenten elektromagnetischen Feldern
(z. B. Mobilfunk) und niederfrequenten (z. B. Hochspannungsfreileitungen) nimmt perma-
nent zu, liegt jedoch in der Regel deutlich unterhalb der gesetzlichen Grenzwerte. In Sach-
sen werden derzeit 76 Messstationen vom Bundesamt fiir Strahlenschutz zur Uberwa-
chung der Strahlenexposition betrieben. Diese variiert naturbedingt regional, die Werte
gliedern sich in die Spannweiten fiir Deutschland ein.

4.5.4 Strahlenschutz

In der ehemaligen DDR wurde vielfach radioaktives Haldenmaterial, das den strahlen-
schutz-rechtlichen Regelungen unterliegt, im StraRenbau eingesetzt. Es ist sicherzustellen,
dass bei StrallenbaumalRnahmen eine strahlenschutzgerechte Entsorgung bzw. Wieder-
verwendung dieser Materialien erfolgt. Fuir den Umgang ist eine strahlenschutzrechtliche
Genehmigung erforderlich. Sofern bei Neubau und Ausbau von StraRen bzw. OPNV-
Haltepunkten Altlasten des ehemaligen Uranbergbaus betroffen sind, sind die strahlen-
schutzrechtlichen Regelungen zu beachten.

4.5.5 Erholungsgebiete - Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Der NVR Vogtland ist in seiner Gesamtheit Tourismus- und Erholungsregion und gehort
neben dem Thiiringer Wald, dem Erzgebirge und dem Harz zu den grofRen Destinationen in
Mitteldeutschland. Alle groReren Erholungsgebiete und touristischen Highlights sind mitt-
lerweile mittels der vorhanden Bus- und Bahnangebote per OPNV gut erschlossen.

4.5.6 Medizinische Einrichtungen - Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln

In Sachsen existiert ein flachendeckendes Netz ambulanter medizinischer Versorgung.
Indes ist vor allem im landlichen Raum ein Riickgang der Versorgungsdichte zu verzeich-
nen, da hier die Wiederbesetzung von Arztpraxen, insbesondere von Hausarztpraxen, zu-
nehmend schwieriger wird. In allen Oberzentren befindet sich ein Krankenhaus der
Schwerpunktversorgung, fast alle Mittelzentren verfligen uUber ein Krankenhaus der Regel-
versorgung. Auch wenn die Zahl 6ffentlicher Apotheken fiir den landlichen Raum geringer
ist als in den Verdichtungsraumen, ist eine flachendeckende Arzneimittelversorgung der-
zeit gewahrleistet. Die Erreichbarkeit der medizinischen Einrichtungen mittels OPNV ist im
VWV-Gebiet derzeit grundsatzlich gewahrleistet.
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5 Umweltzustand im Prognosenullfall

Der Prognosenullfall beschreibt die Variante der Nichtdurchfiihrung des Plans. Bei einer
Nichtdurchfihrung der 4. Fortschreibung des NVPs ware davon auszugehen, dass die
3. Fortschreibung des NVPs aus dem Jahr 2015 weiter gelten wirde.

Auf dieser Grundlage kame es jedoch nicht zu einer grundsatzlich anderen Verkehrsent-
wicklung im NVR Vogtland mit grundsatzlich anderen Umweltfolgen. Die grundlegenden
Zielsetzungen der 3. Fortschreibung des NVP sind mit denen der 4. Fortschreibung ver-
gleichbar.

Wie aus Kapitel 4.5.1 hervorgeht, werden an den maRgeblichen Messstellen im NVR Vogt-
land die Immissionsgrenzwerte (Ausnahme: Larm) grundsatzlich eingehalten. Wenn die 3.
Fortschreibung des NVPs in Kraft bliebe, wirde dieser Zustand mafigeblich weiterhin be-
stehen.

Ohne die MaRnahmen der 4. Fortschreibung des NVP wiirde es allerdings keine geplanten
weiteren Verbesserungen des OPNV geben. Das bedeutet, Attraktivitatssteigerungen des
OPNV wiirden nicht stattfinden, das Angebotsniveau wiirde auf dem Status quo verharren
mit entsprechend negativen Auswirkungen auf die Nachfrage. Der OPNV kénnte dann
nicht zu einer Verbesserung der Umweltsituation beitragen.

Daruber, ob sich die derzeit vorhandenen Schallpegel-Grenzwertiiberschreitungen auf
bestimmten Relationen im Vogtlandkreis reduzieren wirden, kann keine Aussage getrof-
fen werden, da die im Kapitel 4.5.2 genannten und auRerhalb der Nahverkehrsplanung
liegenden MaRnahmen baulicher, straRenverkehrsrechtlicher und bauplanerischer Art
einen wesentlich groReren Einfluss auf die Larmbelastung haben. Im Bereich des Schie-
nenverkehrs ist der Gliterverkehr Hauptverursacher von Larm. Dieser entwickelt sich un-
abhangig vom Wirkungsbereich des Nahverkehrsplans.
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6 Umweltauswirkungen bei Umsetzung des NVPs

Unter der Entwicklung des Umweltzustandes, das heil’t unter den Umweltauswirkungen
werden hier alle mittelbaren und unmittelbaren, kumulativen, synergistischen, kurz-, mit-
tel- und langfristigen, standigen und vorlbergehenden sowie positiven und negativen
Auswirkungen auf die Schutzguter

1) Klima/ Luft

2) Boden

3) Wasser

4) Biologische Vielfalt, Flora und Fauna sowie

5) Mensch/ menschliche Gesundheit
verstanden.

Nachfolgend werden alle fur die SUP relevanten Malinahmen aufgezeigt und untersucht.
6.1 Beschreibung und Bewertung der priifungsrelevanten MaBnahmen

OPNV-Nutzer leisten einen Beitrag zur Schonung der Umwelt. Zentrale Aspekte des Um-
weltschutzes im OPNV sind Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung hin zu umwelt-
freundlichen Verkehrstragern, der Einsatz erneuerbarer Energien und umweltschonender
Technologien sowie die Steigerung der Ressourceneffizienz.

Der ZVV hat das Ziel, unter Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit,
bei der weiteren Siedlungsentwicklung den Anteil der Bevolkerung mit unmittelbarem
Zugang zum OPNV zu erhéhen.

Zentrales Ziel ist die Erh6hung des OPNV-Anteils am Modal-Split. Durch diese Verin-
derung des Modal-Splits konnen sich positive Veranderungen beziiglich der durch den
Verkehr ausgelosten Umweltbelastungen ergeben.

Nachstehende MalRinahmen dienen der Verwirklichung dieses Zieles.

6.1.1 Vorgabe einer Netzhierarchie / Definition jeweiliger Mindestbedienstandards

Der ZVWV bekennt sich zu Bedienstandards im OPNV, welche die Erfordernisse eines hierar-
chischen und nachfrageabhangigen OPNV-Gesamtsystems berticksichtigen. Damit soll ein
auf die jeweiligen Verkehrsbediirfnisse zugeschnittenes, attraktives OPNV-Angebot etab-
liert werden. Dies ist die Voraussetzung fiir Verlagerungen vom MIV zum OPNV und ist da-
mit im Sinne einer Verkehrswende. Gleichzeitig wird mit den nach Netzkategorien abge-
stuften Bedienstandards, insbesondere durch das Rufbuskonzept, ein Uberangebot und
eine damit verbundene erhéhte Umweltbelastung vermieden.

6.1.2 SPNV-Konzept

Die Netze des SPNV und OSPV werden grundsatzlich unter Beriicksichtigung ihrer vorran-
gigen Verbindungs- oder FlachenerschlieBungsfunktion im Sinne der Integration des
OPNV-Systems in das Gesamtsystem Personenverkehr hierarchisch weiterentwickelt.
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Konkurrierende Bus-Bahn-Uberlagerungsverkehre werden dabei weitestgehend ausge-
schlossen.

Bedeutendster umweltrelevanter Aspekt des im NVP enthaltenen SPNV-Konzepts ist die
Ausweitung des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes mit der Linie S5x bis Plauen. Damit geht
ein Ersatz der dieselbetriebenen Linie RB2 auf dem Abschnitt Plauen - Zwickau mit
elektrisch betriebenen Leistungen einher. Die bisher auf der RB 2 eingesetzten Dieseltrieb-
zlige vom Typ RegioShuttle erfillen lediglich die Abgasnorm Euro Il. Aus dem Ersatz durch
Elektrotriebzlige resultieren deutliche Reduzierungen der Luftschadstoff- und Larmemis-
sionen entlang der Eisenbahnstrecke.

6.1.3 Weiterentwicklung OSPV-Angebot

Mit der Einflihrung des Vogtlandnetzes 2019* wurde gerade erst das OSPV-Angebot im NVR
reformiert. Die Fortschreibung des NVP enthalt dennoch Prufauftrage fur weitere Plus- und
TaktBus-Linien bzw. zur Anpassung bestehender Linienfihrungen. Zielstellung ist hierbei
stets, weitere Nachfragepotenziale abzuschopfen und dadurch die Auslastung der angebo-
tenen Fahrten zu erh6hen sowie Fahrten vom MIV zum OPNV zu verlagern.

Diese Zielstellung verfolgen auch die Vorschlage zur Etablierung weiterer Rufbusangebote.

Fir den Stadtverkehr Plauen wird eine bessere Abstimmung der Taktfolgen von Strafsen-
bahn und Stadtbus zur Erreichung stets gleicher Ubergangszeiten beim Umsteigen und
eine optimale Abstimmung mit den ein- und ausfahrenden Regionalbuslinien als Ziel for-
muliert. Hiermit wird ebenfalls die Verschiebung des Modal Split zu Gunsten des OPNV
angestrebt

Im Stadtverkehrskonzept sind auch InfrastrukturmaRnahmen enthalten. So sollen der Bau
einer Gleisschleife in Haselbrunn sowie eine Streckenverlangerung auf dem aufkommens-
starksten Streckenast Neundorf vom Luxemburgplatz bis zum Teich bzw. ReiRberg gepruft
werden. Diese MalRnahmen hatten sicher Umweltauswirkungen, z. B. hinsichtlich weiterer
Flachenversiegelung. Der NVP ist hier allerdings wiederum nicht rahmensetzend und trifft
mit der Formulierung der Prifung dieser Malinahmen noch keine Entscheidung zur bauli-
chen Umsetzung. Mogliche baubedingte Umweltauswirkungen sind im Rahmen der jewei-
ligen Zulassungsverfahren im Detail zu prifen.

6.1.4 Verkehrsinfrastrukturentwicklung
Grundsatzlich lassen sich die umweltrelevanten Wirkungen von Verkehrsinfrastrukturvor-
haben in drei Gruppen unterteilen:

e anlagebedingte Projektwirkungen,
e Dbetriebsbedingte Projektwirkungen,
e baubedingte Projektwirkungen.

Wahrend die anlage- und betriebsbedingten Projektwirkungen langfristiger Natur sind,
wirken baubedingte Umwelteinflisse meist ausschlieBlich temporar wahrend der Bau-
phase.

Anlagebedingte Projektwirkungen sind z. B.

e Flicheninanspruchnahme / Uberbauung,
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e Veranderung der Gelandemorphologie (insbesondere Damme, Einschnitte),

e Eingriffe in Grund- und Oberflachenwasserkorper (z. B. infolge Gewasserausbau,
Fundamente, Griindungen, Tunnelbau),

o stoffliche Beeintrachtigung des Grundwassers durch Betonzusatzstoffe und -mittel
(z. B. aus Fundamenten),

e Trennwirkungen und Zerschneidungen,

e besondere visuelle Wirkungen.

Betriebsbedingte Projektwirkungen sind z. B.

e Gerauschemissionen,
e Schadstoffemissionen und
e Emission klimarelevanter Gase.

Baubedingte Projektwirkungen sind z. B.

e Flacheninanspruchnahme / Uberbauung,

e Bodenverdichtung, Schadstoffumlagerung,

e temporadre Grundwasserabsenkung oder temporarer Grundwasserstau bei der Her-
stellung von Baugruben, Griindungen und Tunnelbaugruben,

e Einleitung des anfallenden Wassers in Oberflachengewasser oder Versickerung in
Boden/Grundwasser,

e tempordrer Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (z. B. Baumaschinen),

e temporare Schadstoffemissionen durch Baumaschinen und Baustellenverkehr
(z. B. Staubentwicklung),

e temporare Gerauschemissionen durch Baumaschinen und Baustellenverkehr,

e temporare Trennwirkungen und Zerschneidungen.

OsPv

Als konkrete MaRnahmen der Verkehrsinfrastrukturentwicklung benennt der NVP den
Neubau des Busbahnhofs Rodewisch, die Errichtung von Mobilitatspunkten sowie die Aus-
stattung der Haltestellen mit neuen Haltestellenschildern unter Beachtung der Belange
der Barrierefreiheit.

Mogliche baubedingte Umweltauswirkungen sind im Rahmen der jeweiligen Zulassungs-
verfahren im Detail zu prifen. Wahrend der Bauphase kommt es zu lokal begrenzter Erho-
hung der Belastung mit Staub, Schadstoffemissionen und Larm. Dies gilt auch fur die Neu-
errichtung von Haltestellenschildern, fiir die oftmals neue Mastgriindungen erforderlich
sind.

In ihrer langfristigen Wirkung sollen all diese MaRnahmen Anreize zur OPNV-Nutzung
schaffen und zu einer entsprechenden Nachfragesteigerung mit Erhéhung des OPNV-
Anteils am Modal Split flihren, woraus positive Wirkungen auf die Umwelt resultieren. Mo-
bilitatspunkte, die u. a. auch mit E-Ladesaulen ausgestattet sein sollen, bieten dabei nicht
nur die Chance auf eine Steigerung der OPNV-Nachfrage, sondern unterstiitzen auch die
weitere Verbreitung von E-Mobilitat und die sukzessive Ablésung von Verbrennungsmoto-
ren.
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Schieneninfrastruktur

Der NVP nennt hier insbesondere den zweigleisigen Ausbau und die Elektrifizierung der
Strecke Plauen - Bad Brambach - Cheb. Vorrangiges Ziel hierbei ist die Verlagerung von
Guterverkehr von der StraRRe auf den umweltvertraglicheren Verkehrstrager Schiene.

Baubedingt sind zunachst erst einmal negative Umweltwirkungen zu konstatieren, da
wahrend der Bauphase mit entsprechenden Larm- und Luftschadstoffemissionen sowie
temporarer Flacheninanspruchnahme zu rechnen ist.

Ein zweigleisiger Ausbau hatte anlagebedingt ebenfalls negative Umweltwirkungen hin-
sichtlich zusatzlicher Flacheninanspruchnahme.

Die MaRnahme ist allerdings nicht in den BVWP 2030 aufgenommen worden. Ein MaRnah-
mebeginn noch wahrend des Gultigkeitszeitraums der 4. Fortschreibung des NVP Vogtland
ist deshalb nahezu ausgeschlossen. Darliber hinaus wird die MaRnahme im NVP nur all-
gemein beschrieben und nicht aulRenrechtsverbindlich festgelegt. Der NVP fungiert als
behordeninterne Leitlinie fur konkretere Planungsschritte. Die abschlieRende Bewertung
der genannten Umweltwirkungen und die ggf. Festlegung von Ausgleichsmalinahmen ob-
liegt dem Planfeststellungsverfahren, zu dessen Beginn das Eisenbahn-Bundesamt pruft,
ob das Vorhaben Auswirkungen auf die Umwelt haben wird. In dem Zusammenhang klart
die Behodrde zuerst, ob flr das Vorhaben eine Umweltvertraglichkeitsprifung bzw. eine
strategische Umweltprifung notwendig ist.

6.1.5 Fahrzeugalter

Das maximal zuldssige verkehrliche Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeugflotte
wird im NVP differenziert zwischen den flir PlusBus, TaktBus und StadtBus (7 Jahre) und
den fur RufBus und Schiilerlinien (9 Jahre) eingesetzten Fahrzeugen.

Mit diesen Anforderungen geht der NVP in seiner 4. Fortschreibung deutlich liber die An-
forderungen der vorangegangenen 3. Fortschreibung hinaus, die ein maximales Durch-
schnittsalter von zwolf Jahren beinhaltete.

Mit einer Verjungung der Fahrzeugflotte geht der Einsatz modernerer, abgasreduzierter
und ggf. auch leiserer Antriebstechnik einher. Der Einsatz jiingerer Fahrzeuge tragt daher -
neben der Attraktivitatssteigerung des OPNV sowie der Senkung des Instandhaltungsauf-
wandes - nicht zuletzt zu einer weniger belasteten Umwelt bei.

6.1.6 Barrierefreiheit der OPNV-Infrastruktur

Der Barrierefreiheit im OPNV wird mit dem zum 01.01.2013 novellierten PBefG eine groRRe
Bedeutung beigemessen. Die neue Vorschrift des § 8 Abs. 3 S. 3 PBefG beinhaltet, dass der
NVP des OPNV-Aufgabentragers die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen zu berucksichtigen hat. Die sich daraus ableitende Zielstellung flir
die Umsetzung von dementsprechenden MaRnahmen fiir die Nutzung des OPNVs ist, die
Erreichung einer vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 01. Januar 2022 zu verfolgen.

Die aktuelle Fortschreibung des NVP definiert die fiir Haltestellen, Fahrzeuge sowie Infor-
mation und Kommunikation einzuhaltenden Standards der Barrierefreiheit. Mit der vorge-
nommenen Haltestellenpriorisierung wird eine Rangfolge fur den stufenweise erforderli-
chen Ausbau festgelegt.
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Die zur Realisierung der Barrierefreiheit notwendigen UmbaumaRnahmen von Straften-
bahn- und Bushaltestellen kénnen es fallweise erforderlich machen, zusatzliche Flachen
zu versiegeln. Auch kdonnen wahrend der Bauphase zeitlich und lokal beschrankt belas-
tende Umweltwirkungen auftreten, welche von der jeweiligen EinzelmaRnahme abhan-
gen. Hier ist der Nahverkehrsplan nicht rahmensetzend. Mogliche baubedingte Umwelt-
auswirkungen sind im Rahmen der jeweiligen Zulassungsverfahren im Detail zu prifen.
Erhebliche negative Umweltauswirkungen sind von den in der Regel kleineren Baumaf3-
nahmen nicht zu erwarten. Vielmehr wird mit den Standards der Barrierefreiheit der Zu-
gang zum OPNV vereinfacht und letztlich eine Verlagerung von bisherigen Pkw-Fahrten auf
Bus und Strallenbahn angestrebt, was zu einer Verringerung des Energieverbrauchs und
der Luftschadstoff- bzw. Larmemissionen fiihren kann.

6.1.7 Barrierefreie Information und Kommunikation

Mit Fokus auf die Umweltwirkungen sind die Aussagen des NVP zur barrierefreien Gestal-
tung der Informations- und Kommunikationsmedien sowie zur verstarkten Nutzung digita-
ler Medien interessant.

Neben der barrierefreien Gestaltung der ,Hardware“ des OPNV (Fahrzeuge, Haltestellen)
tragen barrierefreie Informationsmoglichkeiten zu einer verstarkten Wahrnehmung des
OPNV-Angebots und der damit verbundenen Mobilitatsoptionen durch den betroffenen
Personenkreis bei. Daraus ergibt sich die Chance, auch aus diesem Personenkreis mehr
Fahrgaste fiir den OPNV zu gewinnen. Fahrten im MIV als Fahrer oder Mitfahrer oder im
individualisierten OPNV (Taxi) lassen sich so vermeiden.

6.1.8 Vollautomatisiertes Fahren

Das Thema eines vollautomatisierten OPNV-Angebots wird im NVP mit Verweis auf die da-
fir noch zu klarenden rechtlichen und technischen Details angesprochen. Im Zusammen-
hang mit der Einrichtung eines ersten Mobilitdtspunktes im Plauener Ortsteil Ostvorstadt
ist auch ein Pilottest zum autonomen Fahren vorgesehen.

Da das vollautomatisierte Fahren bislang immer im Zusammenhang mit E-Mobilitat ge-
dacht wird, werden hieraus keine relevanten negativen Umweltauswirkungen erwartet.
Vielmehr soll hiermit insbesondere auf der ,letzten Meile“ im landlichen Raum Uberhaupt
erst ein 6ffentliches Angebot etabliert und Fahrten im MIV, die iberwiegend mit Verbren-
nungsmotorantrieb stattfinden, substituiert werden. Deshalb sind hier eher positive Aus-
wirkungen hinsichtlich Schadstoff- und Larmemission zu erwarten.

6.1.9 Elektromobilitit

Elektromobilitat wird im NVR Vogtland bereits bei der Plauener Strafdenbahn und auf den
im SPNV elektrisch betriebenen Strecken angewendet. Wie bereits in Kapitel 6.1.2 be-
schrieben soll sich deren Anteil am Gesamtangebot des SPNV noch erhéhen.

Im Busverkehr sieht der NVP einen ersten Ansatz flr Elektromobilitat in der Erprobung des
Einsatzes von kleineren Fahrzeugen im Stadtverkehr.

Mit dem Ersatz von Verbrennungsmotoren durch Elektroantriebe gehen positive Umwelt-
wirkungen hinsichtlich Schadstoffemission und Larmbelastung einher.
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6.1.10 Umweltverbund, Mobilitatsverbund

Mit allen im NVP beschriebenen MaRnahmen zur weiteren Etablierung des VWV als Mobili-
tatsverbund und zur Starkung des Umweltverbunds (Intermodalitat, Interoperabilitat)
wird stets das Ziel verfolgt, weitere potenzielle Kunden fir den OPNV im Vogtland zu ge-
winnen. Wenn damit Fahrten vom MIV in den Umweltverbund aus OPNV, Fahrrad- und
FuRverkehr verlagert werden kénnen sind positive Umweltwirkungen zu erwarten. Auf
Grund der Topographie des Nahverkehrsraums bieten hier E-Bikes eine grofe Chance zur
Erhéhung des Fahrradanteils.

Grundsatzlich stellt das Fahrrad - ein herkdmmliches oder ein E-Bike, privat oder Uber
stationsgebundene bzw. stationsungebundene Verleihsysteme - in der Hinwendung zum
Mobilitatsverbund den wahrscheinlich unproblematischsten Baustein dar. Bisher wird es
in erster Linie als privates, eigenes Fahrzeug genutzt und bildet das verknlpfende Element
im Nahdistanzbereich zwischen den Start-/Zielpunkten und den OPNV-Angeboten. Der
Tourismusverband Vogtland strebt E-Bike-Verleih- und entsprechende Ladestationen an.
Ein umfassender Ausbau des Angebots und die Integration in einen Mobilitatsverbund
auch in Zusammenarbeit mit 6ffentlichen Einrichtungen etc. sind anzustreben.

Bezliglich der multimodalen Vernetzung sollte das Augenmerk nicht ausschlieBlich auf
Fahrradverleihsysteme gelegt werden, sondern auf eine generelle Einbeziehung des Rad-
verkehrs einschlieRlich guter Verkniipfungen mit dem OPNV durch MaRnahmen wie z. B.:

e Bauvon Fahrradwegen,
e beleuchtete und tberdachte Abstellmoglichkeiten an Haltestellen sowie
e Fahrradmitnahme durch z. B. Kupplungstrager oder Anhanger.

Der Bau von Infrastruktur fir den nicht motorisierten Verkehr wird in der Regel nur mit
kleinflachig wirksamen belastenden Umweltauswirkungen verbunden sein. Erhebliche
negative Umweltauswirkungen sind nicht erkennbar. Die positiven Wirkungen aus der
Starkung des Umweltverbunds Giberwiegen.

6.1.11 Tarif und Vertrieb

Den Trend zum kontakt- und bargeldlosen Zahlen sowie e-Ticketing will der ZVV unter-
stutzen. Das e-Ticket-Sortiment soll in den nachsten Jahren kontinuierlich gepruift und
bedarfsgerecht erweitert werden.

Umweltrelevant ist hierbei insbesondere der Wegfall von papierhaften Fahrausweisen. Da
es sich um Wertpapiere handelt, ist fur ihre Produktion der Einsatz hochwertigen Papiers
erforderlich. Eine kontinuierliche Umstellung auf digitale Fahrausweise hilft hier Ressour-
cen zu schonen.

Ein weiterer Effekt des e-Ticketing ist der deutlich vereinfachte Fahrausweiserwerb. Zu-
sammen mit neuen Tarifprodukten wie dem Sachsentarif und einer Verbundraumjahres-
karte, die ebenfalls geprift wird, werden die Zugangshirden zum OPNV gesenkt. Im Er-
gebnis dessen wird von einer VergroRerung der potenziellen Kundschaft fir den OPNV und
einer Verlagerung von Fahrten vom MIV mit entsprechend positiven Umweltwirkungen
ausgegangen.
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6.1.12 Telematik, Digitalisierung, Marketing

Die Verkehrstelematik soll durch Einsatz moderner Technologien eine Optimierung der
Verkehrsverhaltnisse bewirken, wodurch einerseits Wirtschaftlichkeit, Flissigkeit, Sicher-
heit und Umweltfreundlichkeit des Verkehrs erh6ht werden sollen.

Der ZVV setzt das Leitbild der Bundesregierung und des Freistaates Sachsen um und ent-
wickelt das verbundweite Telematiksystem zukunftsfahig weiter. Der Anwendungsbereich
Telematik im OPV umfasst damit neben den Rechnergestiitzten Betriebsleitsystemen (RBL
bzw. ITCS) und Fahrgastinformationssystemen auch die Beeinflussung von Lichtsignalan-
lagen und bargeldlose Zahlungssysteme bzw. elektronisches Fahrgeldmanagement (,,Leit-
faden Verkehrstelematik“ des Bundesministeriums flir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung, 2006).

Langfristige Ziele sind die Kooperation mit Verleihsystemen und der Datenaustausch mit
weiteren Systemen, um die Informationsqualitat flir die Kunden weiter zu erhohen. Es
werden Synergien, wie energieoptimierte Routenflihrungen oder eine Vermittlung von
Ladestationen, aus der Verknipfung von Elektromobilitat und Verkehrstelematik ange-
strebt.

Der ZVV setzt zukunftig im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten auf den Einsatz von Fah-
rerassistenzsystemen in Fahrzeugen, da diese den Ressourcenverbrauch reduzieren und
die Verkehrssicherheit weiter erhéhen.

Als Trend wird erwartet, dass durch optimierte Betriebsablaufe unter gegebenen Rah-
menbedingungen eine Minderung der betriebsbedingten Umweltauswirkungen auftreten
und zugleich eine Vermeidung negativer Umweltauswirkungen beim Neubau von Ver-
kehrsinfrastrukturen méglich ist. Eine Quantifizierung dieser Wirkungen ist nicht moglich.

Die Kommunikation stitzt sich neben den schriftlichen Medien auch vermehrt auf digitale
Produkte. Das Mobiltelefon, Smartphones sowie Tablets ermoglichen den Fahrgasten und
potenziellen Neukunden aller Altersgruppen weitreichenden Onlinezugang im Verbund-
gebiet.

Ziel ist es, den Menschen den OPNV bekannter und nutzbarer zu machen. Die Méglichkei-
ten der Nutzer innerhalb des Mobilitatsverbunds sind deutlich und zielgerichtet zu kom-
munizieren. Davon hangt auch der Erfolg der Verbundvorhaben ab, denn das umfangrei-
che Spektrum der Multimodalitat und deren Vernetzung sind langst nicht allen potentiel-
len Nutzern bekannt.

Der verstarkte Einsatz digitaler Informationsmedien wird Printmedien auf absehbare Zeit
nicht vollstandig ablésen kénnen, flihrt aber dennoch zu einer deutliche Reduzierung pa-
pierhafter Informationstrager wie z. B. Fahrplanbiicher. Wertvolle Ressourcen, namentlich
Holz, lassen sich somit einsparen.

In Zusammenarbeit mit touristischen Einrichtungen sollen weitere Marketingmalinahmen
erarbeitet und eingefiihrt werden, um die Vorteile der OPNV-Nutzung auch im Freizeitbe-
reich noch bekannter zu machen und Nutzungshemmnisse weiter abzubauen. Das Fahr-
gastzahlpotenzial soll damit weiter erhoht werden.
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7 Empfehlungen fiir Vermeidung, Verminderung und Ausgleich
der Umweltauswirkungen

Von der konkreten Umsetzung der Ziele des NVPs werden uberwiegend positive Umwelt-
wirkungen erwartet.

Negative Auswirkungen entstehen stets lokal und zeitlich begrenzt auf Grund durchzufih-
render BaumaRnahmen u. a. im Zuge des barrierefreien Ausbaus von Haltestellen oder des
Neubaus des Busbahnhofs Rodewisch. Langfristig erfolgen mit Ausnahme gréRerer Infra-
strukturmaRnahmen, fiir die die entsprechenden Auswirkungen mit einer separaten Um-
weltvertraglichkeitspriifung im Rahmen der Planfeststellung zu prifen sind, keine erhebli-
chen nachteiligen Eingriffe in die Umwelt und ihre Schutzguter.

GroRere InfrastrukturmalRnahmen mit erheblichen Umweltauswirkungen, wie der zwei-
gleisige Ausbau und die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke Plauen - Bad Brambach -
Cheb, werden im NVP nur allgemein beschrieben und nicht auRenrechtsverbindlich festge-
legt, sondern lediglich nachrichtlich erwahnt. Speziell das genannte Eisenbahninfrastruk-
turvorhaben ist kein originar zur Verbesserung des OPNV initiiertes Vorhaben, sondern aus
der Motivation der Verlagerung von Glterverkehr auf die Schiene auf landesplanerischer
Ebene entstanden. Die konkreten Umweltauswirkungen und ggf. erforderliche Aus-
gleichsmaRnahmen sind mit der Umweltvertraglichkeitsprufung im Rahmen der Planfest-
stellung zu prufen.
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8 Uberwachung

Gemald §45UVPG sind alle erheblichen Umweltauswirkungen, die sich aus der Umset-
zung des NVPs ergeben zu tiberwachen, um beizeiten nachteilige Auswirkungen festzustel-
len und eventuelle Abhilfe vorzunehmen.

Ergebnis der vorliegenden Prifung ist, dass von den Mallnahmen des NVPs keine erhebli-
chen Umweltauswirkungen zu erwarten sind, weshalb keine Uberwachung dieser erfor-
derlich ist.

Zum Monitoring gehodren allerdings ebenso die unvorhergesehenen Auswirkungen auf die
Umwelt. Diese kdnnen durch folgende Ursachen entstehen:

e falsche Einschatzung (Prognose) durch den Plangeber im Umweltbericht,
e zum Zeitpunkt der Erstellung des Umweltberichtes fehlende Daten,
o fehlende wissenschaftliche Erkenntnisse.

Nach der Realisierung eines Vorhabens oder im Zusammenspiel mehrerer Vorhaben kann
sich eine im Umweltbericht formulierte Prognose als falsch herausstellen. Zum Zeitpunkt
der Erstellung des Umweltberichtes fehlende Daten kénnen wahrend der Geltungsdauer
des Nahverkehrsplans durch die Fachbehérden nachgeliefert werden. Eine Aufbereitung
dieser Daten kann in der Regel jedoch nur im Rahmen einer Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans erfolgen. Neue wissenschaftliche Erkenntnisse konnen ebenfalls nur durch ei-
ne Fortschreibung des Nahverkehrsplans integriert werden.
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9 Allgemein verstiandliche, nichttechnische Zusammenfassung

Der Umweltbericht ist der zentrale Bestandteil der SUP.

Der vorliegende Umweltbericht bezieht sich auf die 4. Fortschreibung des NVPs fiir den
NVR Vogtland, welcher den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV im Vogtlandkreis bildet.

Die Schutzgiiter im Untersuchungsraum wurden beschrieben und die fiir den Plan relevan-
ten Ziele des Umweltschutzes ermittelt. Diese ergeben sich aus den geltenden rechtlichen
Vorgaben auf europaischer, nationaler und sachsischer Ebene.

Die prifungsrelevanten Mallnahmen des NVPs wurden aufgezeigt und hinsichtlich Um-
weltrelevanz gepruft. Im Ergebnis kann zusammengefasst werden, dass keine der Mal3-
nahmen erheblichen negativen Einfluss auf die untersuchten Schutzglter ausubt die Vor-
kehrungen zur Vermeidung, Verminderung und zum Ausgleich der Umweltauswirkungen
erfordern wurden.

Neben den lokalen negativen Auswirkungen auf die Schutzglter aufgrund verschiedener
BaumaRnahmen sind gesamthaft gesehen positive Einfliisse durch Manahmen zur Erho-
hung des OPNV-Anteils am Modal-Split und zur Modernisierung der im OSPV eingesetzten
Fahrzeugflotte zu verzeichnen.

Ohne Fortschreibung des rahmengebenden Nahverkehrsplans wiirde den genannten
Mafinahmen die Grundlage zur Umsetzung fehlen.
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Bundes-Naturschutzgesetz
Deutsche Energie-Agentur GmbH (dena):
»Verkehr. Energie. Klima. Alles Wichtige auf einen Blick.“
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach, Wuppertal; Dipl.-Ing. Vera Conrad, Ratingen:
»Die Strategische Umweltpriifung im Rahmen des Nahverkehrsplanes”
Energie- u. Klimaprogramm Sachsen 2012
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Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
Freizeitlarmrichtlinie
Gesetz fur den Ausbau erneuerbarer Energien
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Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitspriifung im Freistaat Sachsen
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flr Soziales und Verbraucherschutz)
Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen:
Landesstatistik Einwohner (31.12.2018)
Flachenerhebung nach Art der tats. Nutzung
Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG):
o Luftqualitatin Sachsen - Jahresbericht 2018
o Larmkartierung 2017 nach EU-Umgebungslarmrichtlinie im Freistaat Sach-
sen: Betroffenheiten durch StraRenverkehrslarm im Einwirkbereich der kar-
tierungspflichtigen Hauptverkehrsstralden und in den Ballungsraumen
Naturschutzgebiete in Sachsen
Landschaftsschutzgebiete in Sachsen
Trinkwasserschutzgebiete Sachsen
Verursacher und Tendenzen flir PM,s in Sachsen, Schriftenreihe, Heft 8/2012
o Immissionsmessnetzin Sachsen 2020
Larmaktionsplan der Stadt Plauen
Luftreinhalteplan der Stadt Plauen
Nachhaltigkeitsstrategie
Nationale Biodiversitatsstrategie
Personenbeférderungsgesetz
Raumordnungsgesetz
Richtlinie 2001/81/EG vom 23. Oktober 2001 lber nationale Emissionshochstmen-
gen flr bestimmte Luftschadstoffe

© O O O
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Richtlinie 2004/107/EG vom 15. Dezember 2004 tber Arsen, Kadmium, Quecksilber,
Nickel und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe in der Luft

Richtlinie 2008/50/EG vom 21. Mai 2008 (iber Luftqualitat und saubere Luft fir Eu-
ropa

Sachsisches Abfallwirtschafts- und Bodenschutzgesetz

Sachsisches Klimaschutzprogramm

Sachsisches Naturschutzgesetz

Sachsisches Staatsministerium des Innern: Landesentwicklungsplan 2013
Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr: Landesverkehrs-
plan 2030

Sachsisches Waldgesetz

Sachsisches Wassergesetz

Strahlenschutzverordnung

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

Thematische Strategie zur Luftreinhaltung der EU 2005

TREMOD, Modell zur Berechnung der Luftschadstoff und Klimagasemissionen aus
dem motorisierten Verkehr in Deutschland

Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung der Umweltauswirkungen
bestimmter Plane und Programme (EU-KOM 2003)

Umweltbericht des sachsischen LVPs 2030

Umweltbezogene Gesundheitsdeterminanten (Quelle: Machtolf 2013)
Umweltbundesamt, Daten zur Umwelt: Daten der deutschen Berichterstattung at-
mospharischer Emissionen - Luftschadstoffe 1990 - 2017 (Stand 02/2019)
Wasserhaushaltsgesetz

Internetportal des Freistaates Sachsen:

e www.umwelt.sachsen.de

e www.boden.sachsen.de

e www.luft.sachsen.de

e www.wasser.sachsen.de
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Abkiirzungsverzeichnis:

BauGB Baugesetzbuch

BBodSchG Bundes-Bodenschutzgesetz

BBodSchV Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BTX Benzol, Toluol und Xylol

dB(A) Dezibel (A-Bewertung)

DIN Deutsches Institut fir Normung

EEG Gesetz fir den Ausbau erneuerbarer Energien

EU Europaische Union

FFH Fauna-Flora-Habitat

GHD Gewerbe, Handel, Dienstleistungen

GWh Gigawattstunde

LEP Landesentwicklungsplan

LfULG Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

Lkw Lastkraftwagen

LVP Landesverkehrsplan

Mio. Millionen

MIV Motorisierter Individualverkehr

NMVOC non-methane volatile organic compounds

NVP Nahverkehrsplan

NVR Nahverkehrsraum

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OPNVG Gesetzes Uber den offentlichen Personennahverkehr im Freistaat
Sachsen

PBefG Personenbeférderungsgesetz

Pkw Personenkraftwagen

DWD Deutscher Wetterdienst

PSB Plauener StraRenbahn GmbH

RBL Rechnergestutztes Betriebsleitsystem

ROG Raumordnungsgesetz
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SachsNatSchG Sachsisches Naturschutzgesetz

SachsUVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Freistaat Sachsen
SachsWaldG Sachsisches Waldgesetz

SachsWG Sachsisches Wassergesetz

SMI Sachsisches Staatsministerium des Innern

SMUL Sachsisches Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft
SMWA Sachsisches Staatsministerium flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
StrlSchv Strahlenschutzverordnung

SUP Strategischen Umweltprifung

TALarm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

TS Talsperre

UBA Umweltbundesamt

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

VW Verkehrsverbund Vogtland

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WRRL EU-Wasserrahmenrichtlinie

W Zweckverband OPNV Vogtland
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