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Abonnement

Ausbaustrecke
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ETCS European Train Control System (Ziel: einheitlicher europaischer Standard
bei den Zugsicherungssystemen)

EUR Euro

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

EW Einwohner

FGSV Forschungsgesellschaft fuir Strafden- und Verkehrswesen

FGU Fahrgastunterstand

Fplkm Fahrplankilometer

FSV Freigestellter Schulerverkehr

geB geringfligig entlohnte Beschaftigte

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Hbf Hauptbahnhof

Hp Haltepunkt

HST Haltestelle

HVZ Hauptverkehrszeit

i.d.F. in der Fassung

ITCS Intermodal Transport Control System

KBS Kursbuchstrecke

Kfz Kraftfahrzeug

km Kilometer

KomBus KomBus GmbH

LB Linienbundel

LBF Linienbeférderungsfalle

LEP Landesentwicklungsplan

Lk Landkreis

LuFv Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung

LVP Landesverkehrsplan

MDSB Mitteldeutsches S-Bahn Netz

MIV Motorisierter Individualverkehr

MRB Mitteldeutsche Regiobahn

MVZ Medizinisches Versorgungszentrum

NVP Nahverkehrsplan
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NVR Nahverkehrsraum
NVZ Nebenverkehrszeit

OPNVFinAusG Gesetz zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im Offentlichen
Personennahverkehr

OPNVFinVO Verordnung des Sichsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft und Arbeit
zur Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

OPNVG Gesetz Uiber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen
OSspPv Offentlicher StraRenpersonennahverkehr
OTN 1 bzw. 2 Ost-Thiiringen-Netz Betriebsstufe 1 bzw. 2

PBefG Personenbeforderungsgesetz

pbV personenbedienter Vertrieb

Pkm Personenkilometer

PKW Personenkraftwagen

POB Plauener Omnibusbetrieb GmbH

PoS Point of Sale (Ort des Verkaufs)

PRG Personen- und Reiseverkehrs GmbH (Greiz)
PSB Plauener Stralenbahn GmbH

RB Regionalbahn

RBL Rechnergestutztes Betriebsleitsystem

RBO Regionalbus Ostbayern GmbH

RE RegionalExpress

RegG Gesetz zur Regionalisierung des o6ffentlichen Personennahverkehrs

(Regionalisierungsgesetz)

RL-OPNV Richtlinie des SMWA Uiber die Gewahrung von Fordermitteln im 6ffentlichen

Personennahverkehr

RIN Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (Technisches Regelwerk der
Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen)

ROG Raumordnungsgesetz

RV Regionalverkehr

RVE Regionalverkehr Erzgebirge GmbH

RVW Regionalverkehr Westsachsen GmbH

SaubFahrzeugBeschG Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

SFM Sachsen-Franken-Magistrale

SGB IX Sozialgesetzbuch Neuntes Buch (IX)
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SMWA Sachsisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
SPFV Schienenpersonenfernverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

SPV Schienenpersonenverkehr

StV Stadtverkehr

svB sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
Svz Schwachverkehrszeit

B TaktBus

TE Tarifeinheit

TLBV Thiringer Landesamt fiir Bau und Verkehr
TOB Trager 6ffentlicher Belange

TPEG Transport Protocol Experts Group

TSI-PRM Technische Spezifikation flir die Interoperabilitat (TSI) - Eingeschrankt
mobile Personen - (PRM)

TW Tourismusverband Vogtland e.V.

TVZ Tourismus- und Verkehrszentrale Vogtland

VAS Vertriebs- und Abrechnungssystem

vem vogtland card mobil

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V.
VGV Verkehrsgesellschaft Vogtland mbH

VgV Vergabeverordnung

VLN Vogtlandnetz

VMS Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

VTV Tarif des Verkehrsvebundes Vogtland

VW Verkehrsverbund Vogtland GmbH

Zkm Zugkilometer

yAY Zweckverband

ZVMS Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
ZVNL Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig
Z\VOE Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe

ZVON Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien

ZW Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr Vogtland
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1 Zusammenfassung - Nahverkehrsplan kompakt

Die flinfte Uberarbeitung des Nahverkehrsplans (NVP) fiir den Vogtlandkreis basiert auf
einer grindlichen Bestandsaufnahme und Analyse. Es erfolgte die Erfassung und
Beschreibung der Rahmenbedingungen, der Daten zur Raum- und Bevolkerungsstruktur
sowie des SPNV- und OSPV-Angebots, einschlieRlich der finanziellen Kennwerte im
Bestand.

Die Aussichten fiir die raumstrukturelle Entwicklung, die in den vergangenen Jahren
immer wieder negativ waren, wurden deutlich abgeschwacht. Der Anteil der
Erwerbstatigen an der Bevolkerung (41,4 % gegeniiber 55,8 % nicht Erwerbstatigten) und
der Motorisierungsgrad (PKW je 1.000 Einwohner) weisen weiterhin negative Trends auf.
Die vergleichbar guten Tourismuskennzahlen des Reiseziels Vogtland und die stabilen
Bevolkerungszahlen in der Stadt Plauen sind positiv zu bewerten. Das Vogtlandnetz 2019+,
welches im Oktober 2019 in Betrieb genommen wurde, gehort zur Bestandaufnahme.

Besonderer Schwerpunkt des NVP ZVV ist die Barrierefreiheit. Dies wird in der
Bestandsaufnahme umrissen und durch notwendige MalRnahmen bestimmt. Dabei
fungiert der ZVV als Koordinator und als beratendes Gremium fiir die notwendigen
Schritte, die Belange von Personen mit Mobilitats- oder sensorischen Einschrankungen
bei der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu unterstiitzen.

Der , Bus-Haltestellenleitfaden im VWV ist fiir die Partner und Akteure des OPNV im
Nahverkehrsraum fiir den Ausbau der Barierrefreiheit von Infrastruktur im OPNV von
Bedeutung. Darin erfolgt eine Haltestellenpriorisierung sowie eine konkrete Benennung
und Begriindung von Ausnahmen. Diese wurden in diesem Nahverkehrsplan
aktualisiert.Die Baulasttrager miissen diese Malnahmen im Zuge von Modernisierungen
und Investitionen umsetzen.

Grundlegende Ziele der Rahmenplanung sind die Sicherstellung der Daseinsvorsorge, die
Kundenzufriedenheit, die Barrierefreiheit, die Wirtschaftlichkeit, die Nachhaltigkeit, der
Umweltschutz, der Vogtland- bzw. Deutschlandtakt, der Standortfaktor Tourismus, die
grenziiberschreitende Kooperation und die Festlegung von Mindeststandards fur die
OPNV-Bedienung. Die Weiterentwicklung des Vogtlandnetzes und die Vereinfachung des
Netzes der StraRenbahn Plauen sind die Hauptziele des straRengebundenen OPNV (OSPV).

Abschlief’end erfolgt eine Erlauterung der Finanzierungsgrundlagen des ZVV unter
Berlicksichtigung steigender Infrastrukturkosten.
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2 Rahmenbedingungen

Verbindliche gesetzliche Vorgaben zur Ausgestaltung des OPNV sowie zu den Inhalten und
zum Verfahren der Aufstellung von Nahverkehrsplanen finden sich insbesondere im
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) sowie im Gesetz liber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Sachsen (OPNVG). Das PBefG nimmt Bezug auf die Wirkung von
Nahverkehrsplanen und halt dazu folgende Aspekte fest.

Der NVP bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Der zustandige Aufgabentrager
legt in einem NVP die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes,
dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmitteliibergreifende
Integration der Verkehrsleistungen dar. Die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen sind zu berticksichtigen. Der NVP legt gleichzeitig die
Voraussetzungen einer Liniengenehmigung fest, welche nur im Einklang mit dem NVP
erteilt werden darf. Die Genehmigungsbehdrde handelt im Interesse einer wirtschaftlichen
Verkehrsgestaltung und hat hierbei den NVP zu berlicksichtigen.

Die Rahmenbedingungen des OPNVG, die bei der Aufstellung und Fortschreibung von
Nahverkehrsplanen zu beachten sind, ergeben sich dabei insbesondere aus der
Verordnung des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr tiber
die Aufstellung von Nahverkehrsplanen fiir den Offentlichen Personennahverkehr (VO
Nahverkehrsplane fir OPNV, rechtsbereinigt mit Stand 2. Marz 2012).

Weitere gesetzliche Regelwerke, die Einfluss auf den NVP auslben, sind:

e Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
e Behindertengleichstellungsgesetz (BGG), Barrierefreiheitsstarkungsgesetz (BFSG)
e Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

e Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den
Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG)Gesetz zur
Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz -
RegG)

e Raumordnungsgesetz (ROG)

e Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Uiber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und StraRe

e Verordnung zur Finanzierung des OPNV im Freistaat Sachsen (OPNVFinVO)
e Deutschlandticket-Finanzierungsverordnung 2023 und 2024 (DTFinVO)

o Gesetz zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im OPNV (OPNVFinAusG)
e Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG)

Das BGG legt Mindestbedingungen dartiber fest, wie Lebensbereiche (unter anderem das
Nahverkehrssystem) zukiinftig anzupassen sind, um die Teilhabe behinderter Menschen zu
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gewahrleisten. Im Barrierefreiheitsstarkungsgesetz (BFSG) werden Anforderungen an die
Barrierefreiheit fiir Produkte und Dienstleistungen benannt.

Aus dem PBefG resultiert die Zielvereinbarung eine vollstandige Barrierefreiheit im
offentlichen Personennahverkehr bis zum 1. Januar 2022 zu erreichen. Ausnahmen sind im
NVP konkret zu benennen und zu begriinden.

Seit dem 01.01.2022 (bzw. ab 01.07.2022) ist, gemal} & 3a Bereitstellung von
Mobilitatsdaten des PBefG, eine Erfassung von Bahnhofen, Haltestellen und anderer
Zugangsknoten sowie Daten zu deren Barrierefreiheit, vorhandener Infrastruktur und
aktuellem Betriebsstatus verpflichtend.

GemaR GVFG gewahrt der Bund den Landern Finanzhilfen fiir Investitionen zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden. Der Freistaat Sachsen stellt auf
Basis dieser Mittel sein OPNV-Landesinvestitionsprogramm auf, fir welches ein Teil der
GVFG-Mittel verwendet wird. Fur GroRprojekte mit einem Investitionsvolumen liber

50 Mio. € stellt der Bund ein besonderes erganzendes Programm auf. Dieses beinhaltet
ausschlieBlich Vorhaben zum Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der Straflenbahnen,
Hoch- und Untergrundbahnen sowie Bahnen besonderer Bauart und nichtbundeseigenen
Eisenbahnen, soweit sie dem 6ffentlichen Personennahverkehr dienen und auf
besonderem Bahnkorper gefiihrt werden.

Das RegG regelt den Finanzausgleich fir die Kostentibernahme der Lander im
Eisenbahnnahverkehr. Mit den Regionalisierungsmitteln ist insbesondere der
Schienenpersonennahverkehr zu finanzieren.

Die Ziele der raumordnerischen Planung (gemaft ROG) sind u. a. die Vermeidung der
Zersiedlung der Landschaft, die Aufrechterhaltung einer effektiven Infrastruktur, die
Entwicklung der [andlichen Rdume und eine Forderung der Erholungsgebiete. Diese Ziele
sind durch den NVP zu berticksichtigen.

Die VO (EG) 1370/2007 wirkt als unmittelbar geltendes Recht und schafft den
Rechtsrahmen fiir die Vergabe und Finanzierung offentlicher Personenverkehrsleistungen.
Moglich sind die Direktvergabe an einen internen Betreiber (Dienstleistungskonzession),
die Beibehaltung der Eigenwirtschaftlichkeit Giber allgemeine Vorschrift oder eine EU-
weite offentliche Ausschreibung. Dariiber hinaus regelt die VO (EG) 1370/2007 die
Gewahrung von Ausgleichsleistungen und von ausschlieflichen Rechten fiir die Erflillung
von Gemeinwohlverpflichtungen im OPNV im Rahmen von &ffentlichen
Dienstleistungsauftragen.

Der ZVV ist zuletzt bei der Vergabe der OSPV-Leistungen (Bus) den Weg der EU-weiten
offentlichen Ausschreibung gegangen. Nach der Rekommunalisierung der
Verkehrsgesellschaft Vogtland mbH und der Plauener Omnibusbetrieb GmbH werden die
Leistungen mittels Direktvergabe vergeben.

Unter der Voraussetzung, dass die Stadt Plauen weiterhin OPNV-Aufgabentrager bleibt,
konnen die Straflenbahnleistungen mittels In-house-Vergabe beauftragt werden. Zu
beachten sind dabei die Anforderungen an eine Direktvergabe.
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Die OPNVFinVO im Freistaat Sachsen legt fiir den Zeitraum bis 2027 neben den an den ZW
auszureichenden Mitteln fiir 16 Relationen ein Mindestbestellvolumen fest. Fiir den ZVV
ergibt sich daraus fiir die Relation Dresden - Chemnitz - Zwickau - Plauen - Hof eine
Bestellverpflichtung von 16 Zugpaaren montags bis freitags und zwolf Zugpaaren
samstags, sonn- und feiertags. Des Weiteren regelt die OPNVFinVO, dass Investitionen in
die SPNV-Infrastruktur nur noch dann durch den Freistaat Sachsen geférdert werden,
wenn auf den betreffenden Streckenabschnitten in dem der Beantragung einer Forderung
vorausgehenden Kalenderjahr eine Verkehrsnachfrage von mindestens 300.000 Pkm je
Streckenkilometer nachgewiesen werden konnte. Dies entspricht einer durchschnittlichen
taglichen Querschnittsbelegung von ca. 800 Reisenden.

Die DTFinVO ist eine Verordnung zur Finanzierung des Deutschlandticket-Ausgleichs.
GemaR §1 (1) der Verordnung gewahrt der Freistaat Sachsen Ausgleichsleistungen zum
Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben der Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen im
offentlichen Personennahverkehr einschlieRlich des Schienenpersonennahverkehrs im
Zusammenhang mit der Einfuhrung des Deutschlandtickets.

Das Gesetz zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im Offentlichen Personen-
nahverkehr (OPNVFinAusG) regelt in Sachsen die Verteilung der Ausgleichmittel fiir den
Ausbildungsverkehr auf die kreisfreien Stadte und Landkreise.

Das SaubFahrzeugBeschG sieht die Nutzung von 45 % (bei Beschaffung bis 31.12.2025)
bzw. 65 % ,,sauberer Fahrzeuge® vor. Diese Fahrzeuge konnen mittels Strom, Wasserstoff,
Erdgas, synthetischer Kraftstoffe oder Biokraftstoffe betrieben werden. Dabei muss die
Halfte der Fahrzeuge emissionsfrei sein, d.h. es diirften weniger als 1 g CO,/km
ausgestofen werden. Dies halten nur Elektro- oder Brennstoffzellenfahrzeuge ein.

Durch den ZV OPNV Vogtland selbst zu Grunde gelegte Rahmenvorgaben finden sich u. a.
in den Satzungen des ZVWV

o Uber die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Offentlichen
Personennahverkehr mit StraRenbahnen im Vogtlandkreis vom 09.07.2019,

e Uberdie Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Ausbildungsverkehr
innerhalb des Vogtlandkreises vom 09.07.2019 und

e (berdie Schiilerbeférderung vom 01.12.2015 i.d.F. der 1. Anderung vom 20.11.2018
und der 2. Anderung vom 12.03.2019

wieder.

Zu den relevanten allgemeinen Rahmenplanen gehdren insbesondere

e derLandesentwicklungsplan Sachsen (LEP, Stand 2013) und

o derflir das Untersuchungsgebiet aufgestellte Regionalplan Region Chemnitz (Stand
Satzungsfassung 32. Verbandsversammlung vom 20.Juni 2023), welcher am 22.02.2024
vom Sachsische Staatsministerium fiir Regionalentwicklung genehmigt wurde. Der
Regionalplan Region Chemnitz ist der Nachfolgeplan der Gesamtfortschreibung des
Regionalplanes Sudwestsachsen.
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Beide Planungsinstrumente enthalten zum Teil detaillierte Angaben zur Raumstruktur im
Planungsgebiet Vogtlandkreis. Die raumplanerischen Aspekte und alle daraus
abzuleitenden Konsequenzen fiir den OPNV, insbesondere die Vorgaben des LEP zur
Erreichbarkeit der Mittel- und Oberzentren mit dem OPNV, wirken auf die Erstellung des
vorliegenden NVP ein. Grundsatzlich wird gemaf’ LEP im 6ffentlichen Verkehr eine
Erreichbarkeit des nachsten Mittelzentrums vom Wohnstandort in maximal 45 Minuten
und eine Erreichbarkeit des nachsten Oberzentrums vom Wohnstandort in maximal 90
Minuten angestrebt.

Relevante verkehrliche Fachplanungen, die im Rahmen des Aufstellungsverfahrens
Beachtung finden, sind insbesondere der Landesverkehrsplan (LVP) Sachsen 2030. Mit
dem Landesverkehrsplan werden die mittel- und langfristigen verkehrspolitischen Ziele
und MaRnahmenkonzeptionen auch fiir den 6ffentlichen Verkehr und die entsprechende
Infrastruktur festgelegt.

Durch kundenfreundlichere Angebote, die die gesamte Reisekette einbeziehen, soll der
OPNV stérker an den Mobilitatsbediirfnissen der Nutzer ausgerichtet werden. In diesem
Zusammenhang bietet die zunehmende Digitalisierung grol3e Potenziale fiir neue
Konzepte, beispielsweise im Vertrieb sowie bei der sinnvollen Vernetzung der
verschiedenen Verkehrsmittel.

Ein wesentlicher Schwerpunkt des aktuellen LVP ist die Umsetzung der
Handlungsempfehlungen der OPNV-Strategiekommission zur Weiterentwicklung des
OPNV mit u. a. folgenden Schwerpunkten:

o effizientere Koordination der Abstimmungs- und Planungsprozesse zwischen den
kommunalen Aufgabentragern, den Zweckverbanden und dem Freistaat Sachsen,
insbesondere zu landesbedeutsamen und verbundibergreifenden Aufgaben;
insbesondere Lander- und Staatsgrenzen liberschreitende OPNV-Angebote sind
nachfrageorientiert weiterzuentwickeln

e Weiterentwicklung des Sachsen-Taktes auf Grundlage der Bestrebungen zur
Einfihrung eines Deutschland-Taktes

e Einfuhrung eines Sachsen-Tarifs als Dachtarif fur zweckverbandsiibergreifende Fahrten
und Nutzung der Moglichkeiten der Digitalisierung im Vertrieb; mit Beibehaltung des
derzeit giiltigen Deutschlandticket ist die Einflihrung eines Sachsen-Tarifes nicht
notwendig.

e Einflhrung eines Bildungstickets; Umsetzung zum Sommer 2021 erfolgt

e Aufbau eines landesweiten Bus-Grundnetzes aus Plus- und TaktBus-Linien zur
Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeiten aller Regionen Sachsens durch Verkniipfung
von landlichem und Ballungsraum und Wahrnehmung einer Erganzungs- und
Zubringerfunktion flir das bestehende SPNV-Netz (siehe Abbildung 1Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.); in Sachsen gibt es mit Stand Oktober
2023 145 Plus- und TaktBus-Linien (Vogtland 22 Linien)
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e Einsatz flexibler Bedienformen und alternativer Mobilitatskonzepte zur Sicherung der
Mobilitat insbesondere im landlichen Raum unter Nutzung der Digitalisierung und
Vernetzung intelligenter Systeme

e Entwicklung einer abgestimmten Investitionsstrategie 2030 als Basis fiir das jahrlich
aufzustellende Landesinvestitionsprogramm, um eine materielle und zeitliche
Priorisierung der forderfahigen Antrage sowie eine bedarfsgerechte
Mittelbereitstellung zu ermoglichen
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Abbildung 1: Plus- und TaktBus-Linien-Zielnetz gemalf’ LVP 2030 Anlage 16

Hinsichtlich der StralReninfrastruktur soll der Schwerpunkt kiinftig auf den Erhalt gelegt
werden. Dennoch wird in definierten Teilen des Strallennetzes ein Aus- oder Neubau zur
Erhohung der Verkehrssicherheit und zur Beseitigung von Kapazitatsengpassen als
erforderlich angesehen.
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Die im Dezember 2013 in Betrieb genommene Elektrifizierung der ,Sachsen-Franken-
Magistrale“ im Abschnitt Reichenbach - Hof unterstreicht das vorrangige Ziel Sachsens,
die Region Slidwestsachsen wieder mit hochwertigen Fernverkehrsangeboten zu bedienen
und an die nationalen und internationalen Hauptachsen anzuschliefen. Im Vordergrund
steht dabei u. a. die durch den NVR Vogtland fiihrende Linie Leipzig/Dresden - Chemnitz -
Plauen - Hof - Niirnberg/Miinchen. Eine SchlieRung der Elektrifizierungsliicken in Bayern
zwischen Hof und Niirnberg / Regensburg wird als notwendig erachtet.!

Die zukinftigen Investitionsschwerpunkte des Freistaates Sachsen liegen aufierhalb des
ZVV.Vor allem das ,Chemnitzer Modell“, der Ausbau von Stadtbahnlinien in Dresden und
Leipzig sowie der Ausbau und die Elektrifizierung der Strecken Leipzig - Chemnitz,
Dresden - Gorlitz und Gorlitz - Cottbus werden gefordert. Darliber hinaus stellt der
Strukturwandel in den Braunkohleregionen des Mitteldeutschen und Lausitzer Reviers
eine besondere Herausforderung dar, auf die u. a. auch durch verstarkte Anstrengungen
beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in diesen Regionen reagiert werden soll.

Der barrierefreie Zugang zum OPNV ist eine zentrale Pramisse des LVP. Deswegen ist die
Gewahrleistung der Barrierefreiheit grundsatzlich Voraussetzung fir die Bewilligung von
Fordermitteln des Freistaates Sachsen fiir Fahrzeuge und Infrastruktur. Hinsichtlich eines
barrierefreien SPNV fordert der Freistaat Sachsen, fiir die im SPNV genutzten Bahnsteige
eine einheitliche Bahnsteighche von 55 cm vorzusehen, um eine Erfiillung des § 4 BGG zu
gewahrleisten.

Weitere fachlichen Grundlagen zur Planung eines jeglichen Verkehrsnetzes sind die
»Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung“ (RIN (FGSV, Ausgabe 2008)). Hier wird
aufbauend auf dem System der Zentralen Orte eine Systematik zur Ermittlung der
Verbindungsbedeutung und der Verbindungskategorie zwischen zwei zentralen Orten
festgelegt. Daraus ableiten ldsst sich die Angebotsplanung fiir OPNV und Infrastruktur.
Dies ist keine rechtlich bindende Schrift jedoch ist es als Technisches Regelwerk eine
wichtige Arbeitsgrundlage fiir die Planer vor Ort.

! Tschechisch-Bayrisch-Sachsischer Verkehrsgipfel, 02.05.2024 in Karlovy Vary
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3 Bestandsaufnahme

Die der folgenden Ausarbeitung zu Grunde liegenden Daten mit Bezug zu Einwohnerzahlen
basieren auf der Fortschreibung der Ergebnisse zum Zensus 2011. Aus Griinden der
Vollstandigkeit und der Vergleichbarkeit, der fiir den NVP relevanten sozio-
demografischen Daten, werden in der Auswertung die Daten der o. g. Fortschreibung zum
Stichtag 31.12.2022 mit Gebietsstand 01.01.2023 verwendet. Aktuellere Daten sind noch
nicht bzw. nur fiir einzelne Themen der Bewertung vorhanden, so dass eine
Vergleichbarkeit der Ergebnisse untereinander nicht gegeben ware.

3.2.1 Einordnung des Planungsgebietes

Das Verbandsgebiet des Zweckverbandes OPNV Vogtland (ZVV), identisch sowohl mit dem
NVR Vogtland als auch mit dem Vogtlandkreis, umfasst den stidwestlichen Teil des
Freistaates Sachsen. Im Norden wird das Planungsgebiet durch den Freistaat Thiringen
und im Osten durch den Verkehrsverbund Mittelsachsen begrenzt, im Siiden durch die
Staatsgrenze zur Tschechischen Republik. Nordwestlich grenzt der NVR Vogtland ebenfalls
an den Freistaat Thiiringen sowie stidwestlich an den Freistaat Bayern.

3.2.2 Siedlungsstrukturelle Voraussetzungen

Die siedlungsstrukturelle Entwicklung des NVR Vogtland war und ist gekennzeichnet durch
seine Lage als Grenzregion. Es besteht ein demografisches Gefélle von den
Einwohnerkonzentrationen in Plauen und den Raumen Auerbach und Reichenbach bis zu
den an den Freistaat Bayern und die Tschechische Republik angrenzenden
Siedlungsraumen.

Der Landesentwicklungsplan Sachsen (LEP) aus dem Jahr 2013 beinhaltet gegeniiber dem
vorherigen LEP aus 2003 Neuordnungen der Raumkategorien. Hinsichtlich der
zentralortlichen Gliederung gilt flir den NVR Vogtland der Regionalplan Region Chemnitz
2023. Die dort fiir den NVR Vogtland beschriebene zentralortliche Gliederung wird fiir die
vorliegende Bestandsaufnahme libernommen. Daraus ergeben sich die in Abbildung 2
dargestellte raumstrukturellen Gliederungen des NVR Vogtland (vgl. auch Anlage 1).
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Abbildung 2: Raumstrukturelle Gliederung des Vogtlandkreises 2023
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Tabelle 1: Einwohner- und Flachenverteilung im Gebiet des ZVV

Einwohner EW- Flache Einwohner-
31.12.2018 31.12.2022  Entwicklung 37 15 5027 dichte
abs. % abs. % % km? EW/km?
Gesamt 227.796 222.666 -2,3%  1.412,43 158
Verdichtungsraum 27.531 12,1% 27.042 12,1% -1,8% 64,29 4,6% 421

Verdichtete
Bereiche 142.323 62,5% 140.042 62,9% -1,6% 534,45 37,8% 262
im ldndlichen Raum

Landlicher Raum  57.942 254% 55582 250%  -4,1% 81369 57,6% 68
Oberzentrum 64.931 285% 64763 29,1%  -03% 102,11  7.2% 634
Mittelzentrum 30910 136% 30322 13,6%  -1,9% 88,13  62% 344
v

ittelzentraler 35336 155% 34433 155%  -2,6% 118,01  84% 292
Stadteverbund
Grundzentrum 49.836  21,9% 47.889 215%  -39% 493,96  350% 97

Gemeinde mit
besonderer 20.036  8,8%  19.896  8,9% -0,7% 243,49  17,2% 82
Gemeindefunktion

Sonstige Gemeinden 26.747 11,7% 25363 11,4%  -52% 366,73 26,0% 69

Gegenliber dem Jahr 2018 zeigt sich in allen Bereichen des NVR ein
Bevolkerungsriuckgang. Besonders stark ausgepragt ist dieser im landlichen Raum,
wahrend er in dem Oberzentrum Plauen nur sehr schwach ausgepragt ist. Die Abbildungen
3 und 4 stellen die Einwohnerverteilung nach den Raumstrukturtypen und der
zentralortlichen Gliederung des LEP 2013 sowie der zentralortlichen Gliederung gemaf
Regionalplan Region Chemnitz 2023 grafisch veranschaulicht dar.

W Einwohner MmFlache

Verdichtungsraum

62,9%
verdichteter Bereich im landlichen Raum

Landlicher Raum
57,6%

Abbildung 3: Einwohner- und Flachenverteilung nach Raumstrukturen gemaR LEP 2013
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35,0%
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Abbildung 4: Einwohner- und Flachenverteilung nach zentralortlicher Gliederung gemaf LEP 2013 und
Regionalplan Region Chemnitz 2023

Eine gemeindekonkrete Darstellung der Einwohner- und Flachenverteilung kann Anlage 1
Raumstrukturelle Gliederung NVR Vogtland entnommen werden.

3.2.3 Bevolkerung

Die Einwohnerzahlim Gebiet des ZVV betragt 222.666 2, das entspricht 5,4 % der
Bevolkerung des Freistaates Sachsen. Vergleichend zur vorangegangenen Fortschreibung
des NVP muss ein weiterer Riickgang der Einwohnerzahlen im NVR Vogtland festgestellt
werden - konkret um 2,3 % seit 2018 (vgl. Abbildung 5). Die Auswirkungen des
demografischen Wandels sind im Vogtlandkreis, wie auch im Freistaat Sachsen und in der
gesamten Bundesrepublik Deutschland, weiter vorangeschritten. Allerdings sind sie im
Vogtlandkreis deutlicher ausgepragt als im sachsischen Durchschnitt.

Eine Ausnahme innerhalb des Vogtlandkreises bildet dabei die Stadt Plauen deren
Bevolkerungszahl seit dem Jahr 2018 nur leicht schwankt bzw. sich um ca. 64.000
verstetigt hat. Weitere stabile Gemeinden sind Griinbach, Reichenbach im Vogtland und
Rodewisch. Zu beachten ist dabei, dass seit dem ersten Quartal 2022 ein hoher Zuzug zu
verzeichnen ist. Dies durfte vor allem auf Gefliichtete aus der Ukraine zurlickzufuihren sein.
Grundsatzlich ist festzustellen, dass die negativen Prognosen zum demografischen Wandel
aus den letzten 20 Jahren nicht in dem Mal3e eingetreten sind. Der Bevolkerungsriickgang
verlauft nach neuen Erkenntnissen langsamer als in der 2023 veroffentlichten

8. Regionalisierten Bevolkerungsprognose ermittelt wurde.?

2 Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen: Bevolkerung am 31.12.2022 des Freistaat Sachsen nach Gemeinden,
Gebietsstand 01.01.2023
3 Prognoseergebnisse Bevolkerung Vogtlandkreis im Jahr 2022: 222.440 (Variante 1) bzw. 222.390 (Variante 2) Personen
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Abbildung 5: Einwohnerentwicklung im NVR Vogtland

Fir Bewertungen und Prognosen im 6ffentlichen Nahverkehr ist die Altersstruktur der
Bevolkerung eines der wesentlichen Merkmale. Ein weiteres ist die in einem spateren
Kapitel folgende Erwerbstatigkeitsstruktur der Bevolkerung des NVR.

Wahrend der Anteil der Bevolkerung in der Gruppe ,,65 Jahre und alter” (annahernd
gleichzusetzen mit der Gruppe der Rentner) in den Vergleichszeitraumen 2018 und 2022 im
Freistaat Sachsen insgesamt nur leicht von 25,9 % auf 26,8 % stieg, ist im Vogtlandkreis ein
Anstieg von 29,5 % auf 31,0 % zu verzeichnen. Das bedeutet, der Anteil dlterer Menschen
lag bereits 2018 im Vogtlandkreis hoher als im sachsischen Durchschnitt und der Abstand
zum Durchschnittswert hat sich in den vergangenen vier Jahren sogar noch erhoht. Dies
zeigt, dass die fortschreitenden demografischen Veranderungen sich vor allem im
landlichen Raum, zu dem der Vogtlandkreis liberwiegend zu rechnen ist, starker darstellen
und entsprechend zu berlicksichtigen sind.

Einen positiven Trend kénnen die Altersgruppen der Schiiler und Azubis (6 bis unter 19
Jahre) und der jungen Leute (bis unter 26 Jahre) verzeichnen. Die Anteile dieser
Bevolkerungsgruppen steigen im Betrachtungszeitrum 2018 bis 2022 von 10,8 % bzw.
5,5 % auf 12,0 % bzw. 6,4 % im Freistaat Sachsen. Im Vogtland stiegen diese Werte leicht
abgeschwacht ebenfalls an. Es gilt, die Lebensbedingungen im landlichen Raum so
attraktiv zu gestalten, dass eine Abwanderung junger Menschen aus dem Vogtlandkreis
vermieden und somit die zunehmende Problematik der Uberalterung gebremst werden
kann.
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Die Abbildung 6 zeigt die Bevolkerungsentwicklung nach Altersgruppen im Freistaat
Sachsen insgesamt sowie speziell im Nahverkehrsraum Vogtland. Die Altersgruppen sind
nach OPNV-relevanten Aspekten wie folgt gewahlt:

unter 6 Jahre:

Kinder - Mobilitat ausschlieRlich zusammen mit Bezugspersonen

6 bis unter 19 Jahre:

Schiler und Azubis - zunehmende Mobilitat, Ausbildungs- und Freizeitverkehr
19 bis unter 26 Jahre:

junge Leute (Azubis, Studierende, Erwerbstatige, Erwerbslose) - hohe Mobilitat,
Ausbildungs-, Berufspendel- und Freizeitverkehr

26 bis unter 65 Jahre:

sErwerbsalter” (Erwerbstatige, Erwerbslose) - hohe Mobilitat, Berufspendel- und
Freizeitverkehr

65 bis unter 80 Jahre:

mobile Ruhestandler - abnehmende Mobilitat, Freizeitverkehr

80 Jahre und alter:

Hochbetagte - weiter abnehmende Mobilitat, Freizeitverkehr

Die Aussagen zur Zuordnung zu Bevolkerungsgruppen beziehen sich auf die im
Allgemeinen zu beobachtende Aspekte und erheben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Selbstverstandlich kann auch ein Gber 80-Jahriger seine Zeit noch sehr mobil gestalten
oder ein 35-Jahriger noch studieren usw.

Altersstruktur Freistaat Sachsen Altersstruktur Vogtlandkreis

375.000 20

317.000 2000

263.000 2000

713.000 .
739.000 Elnwohner.201z
Ty (Innenkreis):
4,054 Mio.

Einwohner 2012

oG (Innenkreis):
et 238.000

Einwohner 2018
(Mittelkreis):
230.000

Einwohner 2018
(Mittelkreis):
4,081 Mio.

Einwohner 2022
(AuBenkreis):
223.000

Einwohner 2022
(AuBenkreis):
4,086 Mig,

2.160.000

127.000

118.000
2.136.000
108.000
2.034.000

munteré mEbisunterl® w19 bis unter 26 26 bis unter 65 65 bis unter 80 uber 80

Abbildung 6: Altersstruktur im Nahverkehrsraum Vogtland
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Bevolkerungsprognose

In der 8. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung des Freistaates Sachsen (Stand
Juni 2023) sind die voraussichtlichen Veranderungen der Bevolkerung des Vogtlandkreises
von 2023 bis 2040 aufgezeigt. Die Ergebnisse stellen sich wie folgt dar:

230.000 31.12.2022:
222.666 Einwohner

220000 \
210.000 .
= \/ogtlandkreis -

200.000 — Prognose (Variante 1)

Vogtlandkreis -

190.000 - Prognose (Variante 2)

180.000 Vogtlandkreis -
Prognose (Variante 3)

170.000

160.000 T T T T T T T T T T T T T T T T T T |
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U A A L R R AN R AR LN R AR
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Abbildung 7: Bevolkerungsprognose fiir den Nahverkehrsraum Vogtland bis 2040*

Die Tendenz der Einwohnerentwicklung ist weiter riicklaufig, wenn auch schwacher als
vormals angenommen. Im Nahverkehrsraum Vogtland konnte auch nach
zwischenzeitlicher Zuwanderung bis zum Jahr 2030 die Marke von 210.000 Einwohnern
erreicht bzw. sogar unterschritten werden. Fur die Stadt Plauen ist dieser Verlauf
gleichfalls absehbar, jedoch in einem etwas schwacheren negativen Trend.

Im Dezember 2022 hat das Statistische Bundesamt die 15. koordinierte Bevolkerungs-
vorausberechnung (15. kBV) fiir Deutschland und die Bundeslander veroffentlicht.
Demnach hat Sachsen bis zum Jahr 2070 eine vorausberechnete Einwohnerzahl zwischen
3,2 und 3,9 Millionen (fiinf berechnete Varianten), was einen Bevolkerungsriickgang um bis
zu 896.000 Personen bedeutet. Die dieser Vorausberechnung zu Grunde liegenden
Annahmen sind gleichfalls Grundlage furr die Konzipierung der 8. Regionalisierten
Bevolkerungsvorausberechnung des Freistaates Sachsen.

3.2.4 Schiilerzahlen®, Schulstandorte

Nach den neuesten Veroffentlichungen des Statistischen Landesamtes des Freistaates
Sachsen wurden seit der letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplans bis zum Schuljahr
2022/23 im Nahverkehrsraum Vogtland zwei Gymnasium (Elsterberg und Schéneck) und
eine Oberschule (Bad Elster) neu eroffnet. Die Anzahl der Grundschulen sowie der
allgemeinbildenden Forderschulen blieb hingegen unverandert. In Klingenthal wurde der

* In der dargestellten Variante (Variante 1) der 8. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung wird die
voraussichtliche Bevolkerungsentwicklung unter besonderer Beriicksichtigung der Zuwanderung aus jlingster Zeit
modellhaft quantifiziert. In der Variante 2 sind die Annahmen aus der 15. koordinierten Bevolkerungsvorausberechnung
des Statistischen Bundesamtes umgesetzt.

5 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen: Allgemeinbildende Schulen: Schulen, Klassen, Schiiler, Voll- bzw.
teilzeitbeschaftigte Lehrpersonen, Schularten (4), Gemeinden, Schuljahr 2022/2023, Gebietsstand 01.01.2023
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»Sportcampus Klingenthal“ bestehend aus den Schulteilen Gymnasium und Oberschule
zum Schuljahr 2022/23 gestartet.

Die Gesamtanzahl der Schiiler in den 94 allgemeinbildenden Schulen des
Nahverkehrsraums Vogtland lag zu Beginn des Schuljahres 2022/23 mit 20.452 um 5,1 %
hoher als zu Beginn des Schuljahres 2017/18. Die allgemeine Steigerung resultiert aus den
gestiegenen Schilerzahlen an Grund- und Oberschulen. Hingegen war an Gymnasien und
Forderschulen die Schiilerzahl im Vergleichszeitraum leicht riicklaufig.

In den 20 im Nahverkehrsraum ansassigen Berufsschulen lernten zu Beginn des
Schuljahres 2022/2023 mit 5.698 Schiilern 1,4 % mehr als im Schuljahr 2017/18. An der
Staatlichen Studienakademie Plauen studieren ca. 370 junge Menschen. Eine
gemeindekonkrete grafische Darstellung der Schulstandorte zeigt die Abbildung 9, eine
tabellarische Aufstellung kann den Anlagen 2 Schiiler an Allgemeinbildenden Schulen und
3 Schiiler an Beruflichen Schulen entnommen werden.

Die zuklinftige Entwicklung der Schiilerzahlen im Nahverkehrsraum lasst sich aus der
Entwicklung der Bevolkerung in der Altersgruppe 6 bis unter 19 Jahre ableiten. Grundlage
ist die Variante 1 der 8. Regionalisierten Bevolkerungsprognose flir den Freistaat Sachsen
bis 2040. Die Zahl der Einwohner stagniert in der relevanten Altersgruppe bis 2026 und
weist anschlieRend eine riicklaufige Tendenz auf. Im Jahr 2040 wird die Schiilerzahl
demnach 15 % unter dem Status quo liegen (vgl. auch Abbildung 8).¢

Vogtlandkreis

8. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung Variante 1

140000
120000
100000
80000
60000
40000
20000

0
unter 20 Jahre 20 bis unter 65 Jahre 65 Jahre und mehr

2022 8.RBv 2025 8.RBv 2030 8.RBv 2035 8.RBv 2040 8.RBv

Abbildung 8: Bevolkerungsentwicklung nach Altersgruppen

¢ Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2023: Bevolkerung des Vogtlandkreises nach ausgewahlten
Altersgruppen und Geschlecht; 8. Regionalisierte Bevolkerungsprognose fiir den Freistaat Sachsen bis 2030, Variante 1;
abgerufen am 01.11.2023
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Abbildung 9: Schulstandorte im Nahverkehrsraum Vogtland

Aus Abbildung 9 wird deutlich, dass in den Gemeinden Bergen (945 Einwohner), Mihlental
(1.236 Einwohner), Neustadt (972 Einwohner), Tirpersdorf (1.367 Einwohner) und Triebel
(1.187 Einwohner) kein einziger Schulstandort, d. h. auch keine Grundschule, vorhanden
ist. Dies erfordert bereits fiir Grundschiiler Beforderungsbedarfe im OPNV (vgl. 3.4.4
Nachfrage im Regionalverkehr)
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3.2.5 Motorisierung

Der Motorisierungsgrad, gemessen in Pkw/1.000 Einwohner, ist Ausdruck der Pkw-
Verfligbarkeit in der Bevolkerung. Dort, wo Pkw vorhanden sind, besteht zunachst
grundsatzlich Wahlfreiheit zwischen MIV und OPNV. Der im Allgemeinen im landlichen
Raum im Vergleich zu den Oberzentren hohere Motorisierungsgrad lasst aber auch auf die
oftmals notwendige Pkw-Verfligbarkeit schlieRen. Im Vergleich dazu weisen die
Oberzentren einen niedrigeren Motorisierungsgrad auf, da hier iiberwiegend ein dichtes
OPNV-Angebot besteht, welches den Pkw-Besitz in manchen Féllen eriibrigt. Durch die in
den letzten Jahren verbesserte OPNV-Qualitat, Car-Sharing-Angebote, verstarkte Nutzung
des Fahrrads (z.B. durch die Etablierung von E-Bikes) und vom Statussymbol Auto hin zu
starkerem Bewusstsein flir umweltgerechte Mobilitat wird der Trend zu einem niedrigeren
Motorisierungsgrad insbesondere in den Oberzentren verstarkt.

Deutlich wird dies bei der Betrachtung der Entwicklung des Motorisierungsgrades in den
vergangenen neun Jahren. In den beiden Vergleichszeitraumen ist die Wachstumsrate im
Freistaat Sachsen um 0,5%-Punkte gestiegen. Hingegen ist sie im Vogtlandkreis schwach
und in der Stadt Plauen deutlich (von 3,7 % auf 1,6 %) zurlickgegangen (vgl. Tabelle 2).

Der Unterschied im Motorisierungsgrad zwischen der Stadt Plauen und dem Vogtlandkreis
insgesamt hat sich hingegen in den letzten zehn Jahren kaum gedndert. Dies ist zum einen
siedlungsstrukturell begriindet, zum anderen aber auch Ausdruck der Lebensweise und
Erfordernisse im Alltag der Menschen. Durch die Ausstattung mit und Verteilung von
Einrichtungen der sozialen Infrastruktur (Versorgung, Verwaltung, Bildung, Kultur u. a.)
sind im landlichen Raum mehr und langere Fahrten notwendig als in der Stadt. Nur wenige
Ziele sind fuRlaufig erreichbar, ein OPNV-Angebot besteht nur in deutlich geringerem
Umfang.

Tabelle 2: Motorisierungsgrad im Freistaat Sachsen und im Nahverkehrsraum Vogtland

Motorisierungsgrad [Pkw/1.000 EW]

Entwicklun Entwicklun
2018 2022 2018/2013g 2022/2018g
Freistaat Sachsen 515 523 534 1,6 % 2,1%
Vogtlandkreis 571 593 615 3,9% 3,8%
Stadt Plauen 510 529 537 3,7% 1,6 %

3.2.6 Erwerbstatige und Pendlerbeziehungen

Fur die Analyse der Erwerbstatigen muss zwischen Wohn- und Arbeitsort unterschieden
werden. Aus den Abweichungen zwischen beiden ergeben sich die fiir verkehrliche
Betrachtungen im Allgemeinen und fiir den OPNV im Besonderen relevanten
Pendlerbeziehungen.

Zum Stichtag 30.06.2021 wohnten im NVR Vogtland 87.013 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte. Im Vergleich zu 2018, dem Bezugsjahr der 4. Fortschreibung des NVP,

bedeutet das einen Riickgang der im NVR Vogtland wohnenden Beschaftigten um 2,1 %
bei einem gleichzeitigen Riickgang der Gesamtbevolkerungszahl um 2,3 %. Die Zahl der
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sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten mit Arbeitsort im NVR Vogtland betrug zum
gleichen Stichtag 81.225 Personen. Damit sank ihre Zahlim Vergleichszeitraum um 1,2 %.

Zum Erreichen ihres Arbeitsplatzes pendelten zum Stichtag 30.06.20217 6.513 Personen
mehr vom NVR Vogtland nach auflerhalb als von auRerhalb in den NVR Vogtland
einpendelten. Dieses ,,Pendlersaldo” sank im Vergleichszeitraum um 861 Personen (-
11,7 %).

Die folgende Darstellung ordnet die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (svB) in die
Erwerbsstruktur des NVR Vogtland ein. Dabei ist die Arbeitslosenquote von 4,9 % auf 5,0 %?®
nahezu konstant geblieben. Im Vergleich zu 2018 ist die Zahl der Nichterwerbspersonen
minimal von 41 % auf 39,5 % zuriickgegangen.

Schiiler, Erlduterungen
Auszubildende,

Studenten svB -

Kinder
4,4 %

11,9% Sozialversicherungs-
pflichtig
Beschéftigte

geB -
geringfligig
entlohnte
Beschéftigte

Nichterwerbspersonen -
ohne Kinder, Schiiler,
Auszubildende, Studenten

Erwerbslose

2,8% Erwerbstétige - svB

36,2%
Abbildung 10: Erwerbsstruktur des Nahverkehrsraum Vogtland, Stand 2022 °

Eine gemeindekonkrete Darstellung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten inkl.
Pendlerstatistik kann Anlage 4 Beschaftigte und Pendler nach Gemeinden entnommen
werden.

Zur Beurteilung des relevanten Potenzials fir den Nahverkehr sind die Berufspendler-
beziehungen sowie ihre Entwicklung seit dem Analysezeitpunkt der vorangegangenen
NVP-Fortschreibung von besonderem Interesse.

" Pendleratlas, gemeindekonkrete Pendlerbeziehungen 30.06.2021 (Abruf August 2023)

8 Bundesagentur fiir Arbeit: Bestand an Arbeitslosen bezogen auf alle zivilen Erwerbspersonen, Stichtage 30.06.2018 und
30.06.2022

°Quellen: Bundesagentur fiir Arbeit: Bestand an Arbeitslosen, Gemeindedaten aus der Beschéftigungsstatistik, Geringfiigig
entlohnte Beschéftigte (GeB) nach Arbeits- und Wohnort, Stichtag jeweils 30.06.2022; Statistisches Landesamt des
Freistaates Sachsen: Bevolkerung nach Altersgruppen, Stand 2022, Schiiler, Auszubildende, Studenten, Stand Schuljahr
bzw. Wintersemester 2022/23
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Tabelle 3: Pendleraufkommen im Vogtlandkreis

Stichtag  Binnenpendler  Auspendler Einpendler Saldo

30.06.2018 67.491 21.355 13.981 -7.374

Vogtlandkreis 30.06.2021 65.982 21.028 14.515 -6.513
Entwicklung -2,2% -1,5% +3,8% -11,7%

30.06.2018 31.264 57.582 50.208 -7.374

Gemeindeebene  30.06.2021 30.452 56.558 50.045 -6.513
Entwicklung -2,6% -1,8% -0,3 -11,7%

Bei Betrachtung der Ein- und Auspendler auf Gemeindeebene zeigt sich ein
differenzierteres Bild. Zu beachten ist auch die Binnenpendlerquote. Diese sagt aus,
welcher Anteil der Beschaftigten fiir den Weg zur Arbeit die jeweilige Gemeindegrenze
nicht verlassen muss und dementsprechend weder in den Ein- noch in den
Auspendlerzahlen enthalten ist. Fiir den gesamten NVR Vogtland (Summe aller
Gemeinden) betragt die Binnenpendlerquote 35 %. In Bad Elster, Klingenthal,
Markneukirchen, Plauen und Reichenbach liegt der Wert noch dartiber. Das Oberzentrum
Plauen weist die hochste Binnenpendlerquote auf, mehr als die Halfte der Beschaftigten
haben ihren Wohn- und Arbeitsort innerhalb der Stadtgrenzen. Die niedrigsten
Binnenpendlerquoten (5 % und darunter) weisen die Gemeinden Bergen, Limbach und
Mihlental auf.

Deutlich mehr Ein- als Auspendler weisen die Gemeinden Bad Elster, Heinsdorfergrund,
Neumark, Oelsnitz, Rodewisch, Schéneck und Treuen auf. In 18 Gemeinden des NVR
Vogtland lGberwiegt die Zahl der Auspendler die der Binnen- und Einpendler.

Relevant fiir den OPNV sind die Pendlerbeziehungen. Diese sollen folgend in
unterschiedlichen Ebenen betrachtet werden - zum einen die gemeindekonkreten, zum
anderen die mit den Nachbargebieten des NVR Vogtland bestehenden
Pendlerverflechtungen.

Die Relationen mit den grof3ten gemeindekonkreten Pendlerbeziehungen sind in
Abbildung 11 dargestellt. Eine Ubersicht der kreiskonkreten Pendlerbeziehungen tiber die
Grenze des Nahverkehrsraums hinweg enthalt Abbildung 12.
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Abbildung 11: Gemeindekonkrete Pendlerbeziehungen im Nahverkehrsraum Vogtland
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Abbildung 12: wichtigste Pendlerbeziehungen von und nach aufierhalb des Nahverkehrsraums Vogtland

Innerhalb Sachsen und in den Freistaat Thiringen sind die Pendlerbeziehungen insgesamt
sehr ausgeglichen. Dabei pendeln in die Stadte Dresden und Chemnitz mehr als
dreieinhalb Mal so viele Beschaftigte als in den NVR Vogtland.

In den Freistaat Bayern pendeln fast zwolfmal so viele Beschaftigte als von dort in den NVR
Vogtland.

Die Pendlerbeziehungen mit dem Nachbarland Tschechien sind mit 1.891 Einpendlern
deutlich starker ausgepragt als noch vor funf Jahren (2018 = 1.449 Einpendler aus
Tschechien). Wichtigste Arbeitsorte fiir Einpendler aus Tschechien sind Adorf, Bad Elster,
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Klingenthal, Markneukirchen, Oelsnitz, Plauen und Treuen. Die Zahl der Auspendler nach
Tschechien liegt allerdings nach wie vor in einem statistisch nicht ausweisbaren Bereich.

Auch aus Polen sind 310 Einpendler erfasst. Die wichtigsten Arbeitsorte fiir diese sind
Auerbach, Ellefeld, Reichenbach und Treuen.

3.2.7 Standorte und Einrichtungen mit OPNV-Relevanz

Neben der beschriebenen Schiiler- und Pendleranzahl gibt es weitere relevante
Einflussfaktoren auf die Ausgestaltung von OPNV-Angeboten. Insbesondere stehen dabei
Einrichtungen mit spezifischer Relevanz im Vordergrund. Im Folgenden soll darauf Bezug
genommen werden.

Gewerbestandorte

Gewerbestandorte stellen besondere Punkte fir den Quell-/ Zielverkehr im OPNV dar. Als
Standorte des produzierenden Gewerbes haben sie im Vor- sowie im Nachlauf der
Arbeitsschichten erhebliche Potenziale an Beforderungsleistung mit pragnanten
Nachfragespitzen, welche entweder im Linienverkehr oder im Werksverkehr angeboten
werden konnen.

Auf dem Gebiet des Vogtlandkreises befinden sich 30 Gewerbegebietsstandorte, die im
Einzelnen Uiber 4 ha Flache aufweisen.® Von den ca. 600 ha Gewerbeflachen sind gut 80 %
belegt. Aussagen zu Arbeitsplatzen liegen leider nicht vor, sodass dazu keine Aussage zu
OPNV-relevanten Verkehrsnachfragen erstellt werden kénnen.

Erweiterungen sind in Treuen durch die Firma Goldbeck geplant. Ebenso hat der Stadtrat
der Stadt Treuen am 14.12.2022 die Aufstellung des Bebauungsplans ,,Industrie- und
Gewerbegebiet Eich, Teil 2 beschlossen.

Fur den Gewerbestandort Oberlosa Teil 1 erfolgt derzeit eine erneute Auslegung, fur
Oberlosa Teil 2b wird ein Aufstellungsbeschluss im Jahr 2024 erwartet. Ein Ausbau der
provisorischen Haltestelle ,,Oberlosa, Gewerbegebiet“ an der K 7807 ist vorgesehen.
Ebenfalls ist eine Bushaltestelle auf Hohe der ZufahrtsstralRe zum Gewerbegebiet Oberlosa
Teil 1 zu planen.

Auf eine OPNV-ErschlieRung von Gewerbestandorte sollte bereits bei der Aufstellung von
Bebauungsplanen geachtet werden.

Einzelhandelsstandorte

Im Gegensatz zur potenziellen OPNV-Verkehrsnachfrage der Gewerbegebiete ist diese bei
Standorten des Einzelhandels gleichmaliger Uber den Tag verteilt und kann somit nicht
mittels einzelner, die Nachfragespitzen abdeckender Linienfahrten den Nachfragebedarf
in groRen Teilen decken.

Die Versorgung mit Waren des taglichen Bedarfs ist in den Gemeinden durch die lokalen
Geschafte und Einzelhandler gegeben. Die Standorte fir Waren des mittel- und

10 Geoportal Vogtlandkreis und Homepage "das-Vogtland-sind-wir"
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langfristigen Bedarfs sind hingegen weiter verteilt und lassen einen Zusammenhang mit
der Einstufung der Stadte und Gemeinden in die Zentrale Orte Hierarchie erkennen.

Grolflachige Einzelhandelsstandorte befinden sich u.a. in Plauen (Plauen Park
Kauschwitz, Stadtgalerie, Elster Park Plauen-Chrieschwitz), in Falkenstein
(Goltzschtalcenter), in Weischlitz (Globus) sowie in Reichenbach und Rodewisch
(Kaufland). Durch die raumliche Nahe zum Oberzentrum Zwickau, vor allem fiir die Stadte
und Gemeinden im Norden des Landkreises, erfolgte eine relevante Verkehrsauspragung
auch aus dem Landkreis in dieses benachbarte Zentrum.

Krankenhauser und Reha-Einrichtungen

Im Vogtlandkreis existieren derzeit sechs Krankenhauser und fiinf Kurkliniken. Die
Krankenhauser befinden sich in Plauen, Rodewisch, Schéneck und Adorf.

Die Kurkliniken befinden sich in den staatlich anerkannten Kurorten Bad Brambach und
Bad Elster.

Tabelle 4 : Krankenhduser und Reha-Einrichtungen im Vogtlandkreis

Ort Name Typ Betten
Adorf Paracelsus-Klinik Krankenhaus 275
Plauen Krankenhaus Bethanien Krankenhaus 50
Plauen HELIOS Vogtland-Klinikum Krankenhaus 653
Rodewisch Klinikum Obergoltzsch Krankenhaus 290
Rodewisch Sachsisches Krankenhaus Rodewisch Krankenhaus 287
Schoneck Paracelsus-Klinik Krankenhaus 275
Bad Brambach  Dr. Ebel Klinik Kurklinik 213
Bad Elster MEDICLIN Klinik am Brunnenberg Kurklinik 20
Bad Elster DEKIMED Deutsche Klinik fiir Integrative Medizin und Kurklinik 220
Naturheilverfahren
Bad Elster Ev. Fachklinik Sonnenhdhe Kurklinik 55
Bad Elster Vogtland-Klinik Kurklinik 440

Das Krankenhaus in Reichenbach wurde zum 31.03.2023 geschlossen.

Touristische Schwerpunkte

Das Vogtland ist touristisch gut aufgestellt und gehort neben dem Thiiringer Wald und
dem Erzgebirge zu den groRen Destinationen in Sachsen und Thiringen. Nach einem
pandemiebedingten Riickgang im Tourismus konnten im Jahr 2022 erstmals wieder
steigende Ankunftszahlen erzielt werden. Dennoch lag die Zahl der Ankiinfte im Jahr 2022
noch 14,3 % unter dem Wert von 2018.1* Zum Vergleich sanken diese im Erzgebirge um

1 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen: Gastgewerbe, Tourismus, Beherbergungsstatten, abgerufen am
13.11.2023
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18,8 % und im Thuringer Wald um 13,1 %?*2. Die Bettenkapazitat sinkt, vermutlich auch
pandemiebedingt, weiterhin. Im Vergleichszeitraum gab es einen Riickgang der
Beherbergungsstatten um 4,6 % und der angebotenen Betten um 0,8 %.

Die Region Vogtland besteht aus verschiedenen, sowohl landschaftlich als auch

charakterlich unterschiedlichen
Teilregionen mit entsprechenden
Besonderheiten. Im sachsischen Vogtland
sind dabei folgende Regionen besonders
hervorzuheben?3:

e Goltzschtal- und Kuhberggebiet

e Plauen und Vogtlandische
Schweiz, Vogtlandisches Muhlenviertel
und das Burgsteingebiet

e Baderregion und Oelsnitz

Neben den benannten Reiseregionen und
staatlich anerkannten Kurorten Bad
Brambach und Bad Elster sind auch die
staatlich anerkannten Erholungsorte ein
wesentlicher Baustein des Tourismus. Im
sachsischen Vogtland sind das

e Auerbach, OT Beerheide und
Schnarrtanne

e Grilinbach

e Muldenhammer, OT Morgenréothe-
Rautenkranz

e Plauen, OT JoRnitz/ Steinsdorf

e Schoneck OT Eschenbach/ Kottenheide

Bundesrepublik
Deutschland
Py

Retseregion IiAnger & Névdiiches Vogtiond
Reiseregion Gaitzschtct & Kuhbery

Reiseraglon Picuen & Vegtiandsche Schweir.
Vogeiandisches Mbimmertsl & Burgsiengabier

o
:
T

Relsareglon Sechwische Stootsbider & Outsltr [
Reiseragion Mugihwinkst & Wolkgebier Scdebiel

Abbildung 13: Reiseregionen Vogtland

Besondere Bedeutung kommen der Goltzschtalbriicke und der Elstertalbriicke als
Wahrzeichen des Vogtlandes zu. Das historische Viadukt Goéltzschtalbriicke soll Unesco-
Weltkulturerbe werden. Die Bewerbung wurde im April 2021 eingereicht und im
September 2021 durch den Freistaat Sachsen bestatigt. Der weitere Auswahlprozess wird

noch einige Jahre dauern.

2 Thiiringer Landesamt fiir Statistik: Ankiinfte, Ubernachtungen und Aufenthaltsdauer der Gaste in Beherbergungsstitten
und auf Campingplatzen nach Reisegebieten - Jahresdaten in Thiiringen, abgerufen am 13.11.2023

1 www.vogtland-tourismus.de
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3.3 Schienenpersonenverkehr (SPV)

Die Region wird im Nahverkehr mit flinf Regionalbahnlinien erschlossen, die liberwiegend
im Stundentakt bedient werden.

Die Regionalexpresslinie (RE 3) von Dresden nach Hof (weiterfiihrend nach Niirnberg und
Miinchen mit Umstieg in Hof) bietet einen Stundentakt. Mit der durch den NVR Vogtland
fiihrenden Regionalbahnlinie Gera - Mehltheuer- Hof (RB 13) wird die Verbindung
zwischen Thiiringen und Bayern im Zwei-Stundentakt angeboten (vgl. Abbildung 14). In
Mehltheuer besteht Anschluss an weitere Angebote von Bahn und Bus.

Der Schienenpersonennahverkehr bildet das Riickgrat der OPNV-ErschlieRung im Vogtland
und war die Basis fiir das Vogtlandnetz 2019* mit der Einflihrung von PlusBus- und
TaktBus-Linien (vgl. Kapitel 3.4).

Im Rahmen des EgroNet (vgl. Kap.3.3.6) sorgen die 0.g. sechs Linien fiir eine Anbindung bis
in den Verkehrsverbund Mittelsachsen, nach Bayern, Thiiringen und in die Tschechische
Republik.
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Abbildung 14: SPNV-Liniennetz im NVR Vogtland (Fahrplan 2022/2023)
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3.3.1 SPNV-Leistungen

Vogtlandnetz

Die Linien des Vogtlandnetzes (Regionalbahnlinien RB 1, RB 2, RB 4 und RB 5) wurden fiir
einen Zeitraum von 15 Jahren (Dezember 2012 bis Dezember 2027) im Rahmen eines
wettbewerblichen Vergabeverfahrens an die vogtlandbahn vergeben. Die vogtlandbahn ist
eine Marke des EVU Die Landerbahn GmbH (DLB).

Veranderungen der Linienverlaufe im Zeitraum des Verkehrsvertrags (2013 bis Gegenwart)
sind im Nachgang gelistet und zeigen die permanente Anpassung des Vogtlandnetzes an
den Bedarf insbesondere auch auf Grund der Neustrukturierung des SPNV in Sachsen mit
der Einflihrung des MDSB | zum Dezember 2013. Verbesserungen fiir die Fahrgaste sollten

auch mit der Neustrukturierung des Vogtlandnetzes im Sommer 2015 erreicht werden.
Dazu zahlt die Linienflihrung der RB 2 uber Werdau anfangs im Zwei-Stunden-Takt,
zwischenzeitlich im Stundentakt mit wenigen Ausnahmen und seit Fahrplan 2021/22
verkehren alle Ziige im Stundentakt uber Werdau mit Anschlusssicherung an die S 5X nach

Leipzig.

Tabelle 5: Verdnderungen der Linienverldufe im Vogtlandnetz seit Vertragsbeginn Dez. 2012

Linienverlauf

Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice - Sokolov

Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice

Giiltigkeit
2013 bis Ende 2015
2016, 2017, 2018

RB1 Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice - Sokolov 2019
Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice 2020 bis 2027
Zwickau Hbf - Plauen ob Bf - Hof 2013
Zwickau Hbf - Plauen ob Bf 2014 bis Mitte 2015
RB 2 Zwickau Zentrum - Werdau - Plauen ob Bf - Cheb / Hof ab Mitte 2015 bis 2019
Zwickau Stadthalle - Werdau - Plauen ob Bf - Cheb / Hof 2020 bis Mitte 2021
Zwickau Zentrum - Werdau - Plauen ob Bf - Cheb / Hof ab Mitte 2021 bis 2027
Plauen ob Bf - Weischlitz - Bad Brambach - Cheb 2013, 2014
RB 3 Plauen ob Bf - Weischlitz - Bad Brambach bis Mitte 2015
Plauen ob Bf - Weischlitz Mitte bis Ende 2015
ab 2016 Integration der Leistungen in Vogtlandlinie 2
Gera - Plauen unt Bf - Weischlitz 2013 bis Mitte 2014
Gera - Plauen Chrieschwitz + SEV nach Weischlitz Mitte bis Ende 2014
Gera - Plauen unt Bf - Weischlitz - Adorf - Bad Brambach - Cheb bis Mitte 2015
RB 4 Gera - Plauen Mitte - Weischlitz - Adorf Mitte bis Ende 2015
Gera - Plauen Mitte - Weischlitz - Adorf / Plauen ob Bf 2016, 2017
Gera - Plauen Mitte - Weischlitz 2018 bis 2019
Gera - Plauen Mitte - Weischlitz - Adorf 2020 bis 2027
Plauen - Herlasgriin - Falkenstein 2013
Hof - Plauen - Herlasgriin - Falkenstein 2014 bis Mitte 2015
RB5 Mehltheuer- Plauen - Herlasgriin - Falkenstein Mitte bis Ende 2015

Mehltheuer- Plauen - Herlasgriin - Falkenstein - Kraslice - Sokolov 2016 bis 2027

- Karlovy Vary
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Anderungen werden mit der Neuvergabe des Vogtlandnetzes, vgl. 7.3.1 SPNV im NVR
Vogtland, erfolgen.

Expresslinien

Die Linie RE 3 Dresden - Plauen - Hof wird seit dem 12.06.2016 von der Bayerischen
Oberlandbahn GmbH (BOB) mit ihrer Marke Mitteldeutsche Regiobahn (MRB) betrieben.
Die Linie ist seit diesem Zeitpunkt im Vertrag E-Netz Mittelsachsen enthalten. Das
Fahrplanangebot umfasst durchgéngig 17 Fahrtenpaare zwischen Dresden und Hof.

Anbindung Leipzig

Die Stadt Leipzig wird weiterhin mit einer Umsteigeverbindung zwischen der RB 2 und der
S 5Xin Werdau erreicht. Die Umsteigezeit betragt dabei maximal elf Minuten.

Mit der Neuvergabe des Mitteldeutsches S-Bahn-Netz ,MDSB2025plus® wird ab Dezember
2026 eine umsteigefreie Verbindung nach Leipzig eingerichtet (siehe Kap. 7.3.1 SPNV im
NVR Vogtland).

Bahnersatzverkehre

Bahnersatzverkehre (BEV) wurden aufgrund der Notwendigkeit eines effizienten
Mitteleinsatzes auf nachfrageschwachen Abschnitten statt des auf diesen Abschnitten
unwirtschaftlichen SPNV angeboten.

Im NVR Vogtland wurden auf zwei Strecken Bahnersatzverkehre angeboten. Die
Bezuschussung erfolgte auf Basis des Nettoprinzips unter Anwendung der Regelung des
Anhangs zur EG (V0)1370/2007 zum Ausschluss einer Uberkompensation.

Der BEV 546 Schonberg - Schleiz verkehrte bis 12.12.2020, am Ende nur noch werktags und
wurde durch die einfahrende Linie 143 der KomBus GmbH bedient. Diese Linie wird nicht
mehr als BEV-Linie gefiihrt.

Der BEV 539 Adorf - Zwotental wird seit 2019 mit der Einflihrung des Vogtlandnetz 2019+
durch die PlusBus-Linie 30 Bad Elster - Adorf - Zwota - Klingenthal ersetzt.
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3.3.2 SPNV-Angebot

Das SPNV-Angebot im Verbundraum umfasst eine Regionalexpresslinien (RE) und fiinf
Regionalbahnlinien (RB). Dieses Angebot wird gegenwartig von drei
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) erbracht:

e Bayerische Oberlandbahn GmbH mit der Mitteldeutschen Regiobahn (RE 3)

e Die Landerbahn GmbH DLB mit der vogtlandbahn (RB 1, RB 2, RB 4, und RB 5)

e Erfurter Bahn GmbH (RB 13)

In den nachfolgenden Tabellen sind die Relationen, Linienlangen und der
Leistungsumfang im SPNV dargestellt.

Tabelle 6: SPNV-Linien im Nahverkehrsraum Vogtland (Stand 10. Dezember 2023)

Gesamtlinge Langeim NVR Anteilim

Relation | [ NVR Bemerkungen
Zwickau Zentrum - Falkenstein - Zugkilometer im ZVMS
RB1 Landesgrenze D/CZ - Kraslice (- 73,95 50,83 68,74 % und bis Kraslice werden
Sokolov - Karlovy Vary)* durch ZVV finanziert
Zwickau-Zentrum - Werdau - Zugkilometer im ZVMS
RB2 Plauen (Vogtl) ob Bf - Adorf - Cheb 172,01 125,65 73,05 % werden anteilig vom
/ Mehltheuer - Hof ZW finanziert
Gera - Greiz - Elsterberg - Plauen Finanzierung nach
RB4 (Vogtl) Mitte - Weischlitz - Adorf 84,65 65,54 7.4 % Territorialprinzip
Mehltheuer - Plauen (Vogtl) ob Bf Zugkilometer bis
- Herlasgriin - Falkenstein - Kraslice werden durch
RBS Landesgrenze D/CZ - Kraslice (- 128,85 82,99 64,41 % Z\WV finanziert
Sokolov - Karlovy Vary)
Dresden Hbf - Freiberg - Chemnitz Finanzierung nach
RE3 - Zwickau - Plauen ob Bf - Hof 224,43 71,26 31,75% Territorialprinzip
ZVV finanziert 1/3 der
Zugkilometer /
RB13  Gera- Weida - Mehltheuer - Hof 83,73 28,59 34,14 % ab 12/2024 OTN1
Finanzierung nach
Territorialprinzip
Summe der Linienldngen 750,60 380,58

¥ Durchbindung von einzelnen Ziigen RB1/RB5 nach Sokolov, an WE auch bis Karlovy Vary
> dito
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Tabelle 7: SPNV-Leistungsumfang im Verbandsgebiet des ZVV (Fahrplan 2022/2023)

Takt vom ZVV
Zuganzahl in finanzierte Anteil an
min Leistungp.a. Zkm

MF Sa W Summe

Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice

RB1 Zwickau Zentrum - Zwickau Hbf 32 30 28

- - 60
(KBS 539) zZwickau Hbf - Falkenstein 32 30 28 623.357 DLB  17,4%

Falkenstein - Kraslice 15 14 12 120
Zwickau Zentrum- Werdau - Plauen ob Bf - Adorf - Cheb / Mehltheuer - Hof
Zwickau Zentrum -Zwickau Hbf 38 36 34

Relation

Zwickau Hbf - Werdau 38 36 34
Werdau - Neumark 38 36 34 60
RB2
Neumark - Plauen ob Bf 38 37 35
(KBS 544) 1.245.494 DLB  34,7%
Plauen ob Bf - Adorf 34 17 17
Adorf - Bad Brambach 15 13 13 120
Bad Brambach - Cheb 10 10 10 -
Plauen Ob Bf - Hof 4 2 2 -
Gera - Greiz - Plauen Mitte - Weischlitz - Adorf
Gera - Greiz 16 14 15 60
RB 4
Greiz - Weischlitz 21 14 15 120
(KBS 541) ——— 230.719 DLB  6,4%
Weischlitz - Adorf 3 12 13 -
Adorf - Bad Brambach 1 1 1 -
Kraslice - Falkenstein - Herlasgriin - Plauen ob Bf - Mehltheuer
Kraslice - Falkenstein 15 14 13 120
RBS Falkenstein - Herlasgriin 28 18 17
(KBS - 60 568.798 DLB  158%
539/544) Herlasgriin - Plauen ob Bf 27 16 16
Plauen Ob Bf - Mehltheuer 14 14 14 120
Dresden -Zwickau - Plauen ob Bf - Hof
RE 3
Dresden - Zwickau 34 34 34
(KBS 510) — 60 884.312 MRB 24,6 %
Zwickau - Plauen Ob Bf - Hof 34 34 34
Gera - Weida - Hof
RB 13 Gera-Zeulenroda 21 17 17 38.677/
" 120 ab12/2024
(KBS 546) Zeulenroda - Gutenfiihrst 14 14 14 ‘ ) EB 1.1%
Leistungsanteil ’
Gutenfiirst - Hof 14 14 14 60 158282 Zkm6
Summe der Verkehrsleistung 3.591.357 100,0 %

%ab 12/2024 in OTN1 Finanzierung nach Territorialprinzip, Leistungsanteil 158.282 Zkm
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Die Anbindung der GroRen Kreisstadt Plauen erfolgt an den Halten
e Plauen (Vogtl) oberer Bahnhof (RB 2, RB 5, RE 3)

e Plauen (Vogtl) West (RB 2)

e Plauen (Vogtl)-StraRberg (RB 2)

o JORnitz (RB 2, RB 5)

e Plauen (Vogtl) Mitte (RB 4)

3.3.3 Bewertung - ErschlieBungsdichte des SPNV

Ein Vergleich der auf Einwohner und Flache bezogenen KenngréRen der Verbundraume in
Sachsen wie Streckenlange, Linienlange und Leistung verdeutlicht das
uberdurchschnittlich dichte SPNV-Angebot im Nahverkehrsraum Vogtland.

Tabelle 8: Kennziffern SPNV - Vergleich NVR Vogtland mit Freistaat Sachsen und den Zweckverbanden
(Stand 2023)

W ZVON ZVMS ZVOE zynL  Treistaat
Sachsen
Streckenldnge km 230 280 568 * 487 465 2.029
Streckennetz- \  ym? 0,16 0,09 0,11 0,10 0,12 0,11
dichte
Linienldange km 414 458 960 1.004 768 3.605
Liniennetz- km/km? 0,29 0,15 0,19 0,21 0,19 0,20
dichte
Zugki
ugkilometer km 3.591.357 4.555.848 10.074.556 10.258.410 12.213.473 40.693.644
(ohne BEV)
kaﬁm””d 16,13 11,87 8,47 8,45 11,35 9,96

* zusatzlich werden in Chemnitz und Zwickau insgesamt 17,9 km Straflenbahnnetz im SPNV genutzt

3.3.4 SPFV-Angebot

Im Nahverkehrsraum Vogtland existiert aktuell kein Angebot im
Schienenpersonenfernverkehr. Da SPFV-Angebote eigenwirtschaftlich erbracht werden
und die Aufnahme eines solchen Angebotes eine unternehmerische Entscheidung der
Eisenbahnverkehrsunternehmen ist, gibt es - mit Ausnahme politischer Appelle an die
DB AG - keine Einflussmoglichkeiten des ZVV.

Dennoch werden fiir die Zukunft im Rahmen des Moglichen die Voraussetzungen fiir eine
Wiederbelebung des SPFV im Vogtland geschaffen. So wurden durch den ZVV Zuarbeiten
fir die Entwirfe des Deutschland-Taktes geliefert und abgestimmt.

3.3.5 SPNV-Nachfrage

Mit der Einflihrung des SPNV-Monitors des Freistaates Sachsen 2012 werden jahrlich alle
fur die Erfolgskontrolle gemaR OPNVFinVO erforderlichen SPNV-Daten erfasst. Dazu
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gehoren auch die SPNV-Nachfragedaten, die bis 2022 fiir den Nahverkehrsraum Vogtland
komplett vorliegen.

Aus den vorliegenden Nachfragedaten des Verbundraumes wurde die Verkehrsleistung pro
Linie (Personenkilometer/Jahr) ermittelt und fiir die Jahresscheiben 2019, 2021 und 2022
gegeniibergestellt.

Insbesondere das Jahr 2021 spiegelt die Einschrankungen durch die Coronapandemie
wider. Die Daten des Jahres 2021 dienen damit zum Vergleich der Nachfragesituation vor
(2019) und nach (2022) der Coronapandemie (vgl. Abbildung 15).
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x "
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Abbildung 15: Personenkilometer pro Jahr im ZVV im Vergleich 2019-2021-2022

Bei der Steigerung der Nachfrage von 2019 zu 2022 um 4 % ist zu berlicksichtigen, dass im
Sommer 2022, in den Monaten Juni, Juli und August, das 9,00€-Ticket in Deutschland
angeboten wurde. Das hatte nach den starken Einschrankungen durch die
Coronamalnahmen von 2020 bis Friihjahr 2022 einen positiven Effekt auf die
Nachfrageentwicklung.

Die Entwicklung der dargestellten Nachfrage resultiert insbesondere aus der
Uberregionalen Verbindung der RE 3 (vgl. Abbildung 16).
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Abbildung 16: Personenkilometer nach Linien pro Jahrim ZVV nach Linien

Erste Ergebnisse zur Auswertung der Nachfrage fiir 2023 zeigen einen weiterhin positiven
Trend. Die RE3, die schon bisher starkste Linie im NVR Vogtland, erreicht ggu. 2022 eine
weitere Steigerung um fast 6%. Besondere Steigerungen sind am Wochenende zu
verzeichnen, samstags wurde ein plus von tiber 10% und sonntags von uber 20% erreicht.
Wesentlichen Einfluss auf die positive Nachfrageentwicklung in 2023 hatte dabei
insbesondere das Deutschlandticket, welches seit dem 01.Mai 2023 fiir 49,00€ im
Abonnement in allen Bussen und Bahnen des Nah- und Regionalverkehrs Deutschlands
genutzt werden kann.

In Tabelle 9 sind die durchschnittlichen Querschnittsbelegungen je Linie ausgewiesen.

Tabelle 9: Durchschnittliche Querschnittsbelegung nach Tagesgruppen der verkehrenden Linien

2019 ‘ 2021 2022

1WJ[Sa] 2Sa[F] 3So+F Woche* 1W[Sa] 2Sa[F] 3So+F Woche* 1W[Sa] 2 Sa[F] 3 So+F Woche*

RE 3 1.907 2302 2.630 14.468 | 745 782 967 5.472 | 2.000 2.006 2.281 14.285
RB1 288 311 223 1.972 148 111 91 943 261 291 189 1.787
RB 2 395 379 322 2.677 259 195 187 1.679 454 369 312 2.948
RB 4 172 158 149 1.165 125 7 91 792 217 228 208 1.520
RB 5 211 180 135 1.367 119 68 61 724 208 189 139 1.369

EBx13/RB13| 321 451 535 2.592 238 257 344 1.793 641 581 704 4.488

BEV 539b 174 0 0 870

Summe 25.110 11.402 26.397

*Woche =5 x W[Sa] + Sa[F] + So+F
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Im NVR Vogtland ist der RE 3 Dresden - Chemnitz - Plauen - Hof, wie aus Abbildung 16
ersichtlich, die starkste Linie, deren schnelle Zentren verbindende Funktion grofe
Nachfragepotenziale erreicht. Das Niveau von 2019 ist fast wieder erreicht. Auch die
Vogtlandlinien haben sich nach den Coronajahren stabilisiert und verzeichnen vereinzelt
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Abbildung 17: Querschnittsbelegung auf den Strecken im ZVV 2022

Ein wesentlicher Zuwachs ist auf der Achse (Zwickau -) Reichenbach - Plauen - Hof zu
verzeichnen. Hier wirkt im Wesentlichen wieder der RE 3 mit einem grof3en Anteil
Transitverkehr. Von Bedeutung ist dabei auch das 9,00€- Ticket in den drei

Sommermonaten 2022.

Im ZVV gibt es 49 Zugangsstellen zum SPNV. Die Einsteigerzahlen haben sich gegeniiber
dem Coronajahr 2021 um 48 % erhoht und haben fast das Vor-Corona-Niveau von 2019

erreicht (-5 %).
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Tabelle 10: Einsteiger nach SPNV-Linie

Einsteiger/Tag 2019

Einsteiger/Tag 2021

Einsteiger/Tag 2022

Tagesgruppe | 1W[Sa] 2Sa[F] 3So+F | 1W[Sa] 2Sa[F] 3So+F | 1W[Sa] 2Sa[F] 3So+F
BEV 539b 600 0 0

EBx 13 /RB 13 49 56 74 50 35 50 87 70 85
RE 3 802 717 795 401 312 360 850 770 714
VL/RB 1 1.157 1.039 795 719 539 459 887 893 602
VL/RB 2 1.719 1.337 1.093 1.358 825 704 1.848 1.278 1.010
VL/RB 4 220 174 174 163 103 130 238 234 216
VL/RB 5 998 754 521 675 376 330 936 727 572
Summe BEV 600 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe RE 851 773 869 451 347 410 937 840 799
Summe RB 4.094 3.304 2.583 2.915 1.843 1.623 3.909 3.132 2.400

In der Abbildung 18 sind die zehn starksten Zugangsstellen mit ihrer Entwicklung seit 2019

aufgezeigt.
SPNV Einsteiger [ Tag - Montag bis Freitag
1400 (starksten 10 Bahnhofe [ Haltepunkte im ZVV)
1200 4 M Einsteiger/Tag 2019 W[Sa]
1000 - Einsteiger/Tag 2021 W[Sa]
o M Einsteiger/Tag 2022 W[Sa]
£ 800 -
]
2 600 -
w
400 -
200 -
0

Auerbach
(Vogtl) unt Bf

Oelsnitz
(Vogtl)

Plauen
(Vogtl) Mitte

Weischlitz Mehltheuer  Jocketa

Plauen
(Vogtl) ob Bf

Reichenbach Falkenstein Adorf (Vogtl)
(Vogtl) (Vogtl)
Bahnhofe [ Haltepunkte

Abbildung 18: Starkste Zugangsstellen im ZVV mit Entwicklung (Werktag auRer Samstag)
Die Haltepunkte Reuth (durchschnittlich ein Einsteiger an Montag - Freitag) und Grobau

(nahezu keine Einsteiger) haben im statistischen Mittel die wenigsten Nutzer zu
verzeichnen.

In Anlage 5 sind die Einsteigerzahlen und ihre Entwicklung detailliert nach Tagesgruppe fiir
alle Stationen im NVR Vogtland enthalten
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3.3.6 Verkehrsbeziehungen zu benachbarten Regionen

Der Kooperationsverbund EgroNet bietet im Vierlandereck zwischen Bayern, Bohmen,
Thiringen und Sachsen ein grenziiberschreitendes Mobilitatssystem an, an dem
Landkreise, Stadte, Verkehrsverbiinde und Verkehrsunternehmen auf verschiedenen
Ebenen zusammenarbeiten. Durch die glinstigen Tarife fir Netzfahrkarten und die
aufeinander abgestimmten Fahrplane besteht fiir alle die Moglichkeit, tber
Landesgrenzen hinweg der Kultur und den Menschen zu begegnen.

Das EgroNet-Gebiet umfasst eine Flache von ca. 15.000 Quadratkilometern zwischen
Karlovy Vary (Karlsbad), Marianské Lazné (Marienbad), Cheb (Eger), Weiden, Hof,
Zeulenroda, Gera, Plauen, Reichenbach, Zwickau, Aue und Johanngeorgenstadt.
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Abbildung 19: Eisenbahnverbindungen im EgroNet - (Fahrplan 2023/2024)""

3.4.1 Leistungsangebot und Unternehmen

Der ZVV hat das Busnetz im Nahverkehrsraum Vogtland in den Jahren 2017 bis 2019
grundlegend Uberarbeitet (Vogtlandnetz 2019*). Zielstellung war es ab Oktober 2019 eine
bessere Qualitat und neue Verbindungen zu schaffen, ohne alte Relationen aufzuheben.
Die Vergabe der Verkehrsleistungen erfolgte nach vorherigem Wettbewerb im Dezember

" https://egronet.de/bahnnetz
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2018 an die Plauener Omnibusbetrieb GmbH und an die Verkehrsgesellschaft Vogtland
mbH. 2022 wurden beide Unternehmen rekommunalisiert und am 01.01.2024 zu einem
Unternehmen zusammengefiihrt. Fortan ist die Plauener Omnibusbetrieb GmbH der
Leistungserbringer flir das Vogtlandnetz 2019°.

Die Betriebsaufnahme des Vogtlandnetz 2019* erfolgte am 13.10.2019. Mit dem
Eigentimerwechsel wurde ein neuer Verkehrsvertrag abgeschlossen, dessen Laufzeit mit
Beginn der Winterferien im Freistaat Sachsen im Jahr 2034 endet.

Das Leistungsvolumen der ansassigen Unternehmen umfasst derzeit insgesamt rund 8,6
Mio. Fahrplankilometer/Jahr. Die Anteile nach Angebotsart sind in nachfolgender
Abbildung und Tabelle zusammengefasst.

Typ Fplkm Anteil StadtverkehrPL StadtverkehrPlauen-
PlusBus 2.478.649  28,7% Stadtverkehr Plauen- 5‘:‘:‘?“5 ﬁ‘{[f
raltenbahn 3% PlusBus
TaktBus 1.438.378  16,6% e -

BiirgerBus.

StadtBus 692.315 8,0% 0.1%
RufBus 1.753.498  20,3% st
SchulBus 1.100.733  12,7%
BlirgerBus 63.975 0,7%
Stadtverkehr Plauen -

815.680 9,4%
StralRenbahn 7
Stadtverkehr Plauen -

288.2 9
StadtBus 88.263 3,3% Rurtes

20,3% 16,6%
Stadtverkehr Plauen - '
0,

ALiTa 9.300 0,1%
Gesamt 8.640.792

Abbildung 20: OSPV-Angebot im Nahverkehrsraum Vogtlandkreis

Auf den Regionalverkehr entfallen dabei 7,53 Mio. und auf den Stadtverkehr Plauen 1,11
Mio. Fahrplankilometer pro Jahr.

Nach der Einflihrung des Vogtlandnetz 2019* wurden immer wieder bedarfsgerechte
Anpassungen vorgenommen. Dadurch wurde das Leistungsangebot bei den PlusBus- und
TaktBus-Linien um fast 7% gesteigert. Dabei wird ein wesentliches Augenmerk auf starke
Achsen und die Verkniipfung mit den Bahnlinien gelegt. Insgesamt wurde das
Leistungsangebot seit der Betriebsaufnahme jedoch um insgesamt stabil gehalten
(+0,75%).

Die OSPV-Leistungen im NVR Vogtland werden durch zwei im Verbundraum ansassige bzw.
von der Fordersatzung erfasste Verkehrsunternehmen und fuinf von auRerhalb
einfahrenden Verkehrsunternehmen sowie mehrere Subunternehmer realisiert. Dabei
werden insgesamt 121 Linien angeboten.

Ortsansassige Verkehrsunternehmen mit Genehmigungen sind:

e Plauener Straflenbahn GmbH, Plauen (PSB) mit 15 Linien
¢ Plauener Omnibusbetrieb GmbH, Plauen (POB) mit 95 Linien
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Von aulRerhalb einfahrende Verkehrsunternehmen mit Genehmigungen sind:

e Personen- und Reiseverkehrs GmbH, Greiz (PRG) mit 4 Linien

e Regionalverkehr Westsachsen GmbH, Zwickau (RVW) mit 3 Linien

e KomBus GmbH, Bad Lobenstein (KomBus) mit 2 Linien

e Regionalverkehr Erzgebirge GmbH, Annaberg-Buchholz (RVE) mit 1 Linie
e Regionalbus Ostbayern GmbH, Hof (RBO) mit 1 Linie

In nachfolgender Tabelle sind alle verkehrenden Linien den Verkehrsunternehmen und der
Angebotsarten zugeordnet.

Tabelle 11: Ubersicht Anzahl Linien nach Verkehrsunternehmen und Angebotsart 2023

StraRenbahn

Stadtverkehr

Stadtverkehr
Nachtbus

£
"
S § ¢
g £ 2 3
° 3 o 2
(] = = %
b A = S
(2] 4
)

POB 9 13 918 25 35 4 0 0 0 0 0 95
PSB 0 0 0 0 0 0 6 1 5 0 3 15
PRG 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 4
KomBus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
RVW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3
RVE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
RBO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Gesamt 10 13 8 25 35 4 6 1 5 10 3 121

3.4.2 Erreichbarkeit und ErschlieBungsqualitat

Die Erreichbarkeit der Zentralen Orte aus den Gemeinden des Vogtlandkreises wurde
bezogen auf die Mindestbedienstandards des NVP 2019 (vgl. Tabelle 12) ausgewertet.
Diese Analyse wurde anhand der Kriterien Fahrtenanzahl und Beférderungszeit
vorgenommen:

Tabelle 12: Allgemeine Bedienungsstandards im Vogtlandkreis (Auszug NVP 2019)

Relation/

Oberzentrum Mittelzentrum Grundzentrum

Beforderungszeit

Fir die Mehrheit der Beférderungsfalle ist mit maximal einmaligem Umsteigen die Erreichbarkeit des
nachstgelegenen zentralen Ortes im Vogtlandkreis innerhalb folgender Beforderungszeiten zu ermoglichen

Mittelzentrum 45 min
Grundzentrum 90 min 60 min
Sonstige Gemeinde 120 min 60 min 30 min

18 StadtBus-Linie 13 in Auerbach wird aktuell wegen Personalmangel nicht bedient. Alle Reduktionen aufgrund des
Fahrermangels sollen zukiinftig wieder aufgehoben werden.
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Bezugnehmend auf die dargestellten Bedienstandards des Nahverkehrsraumes Vogtland
werden die Vorgaben nahezu vollstandig erreicht (vgl. Anlage 6.1 Erreichbarkeit der
Zentralen Orte).

Lediglich folgende Abweichungen hinsichtlich der Bedienstandards sind zu konstatieren:

» Die Beforderungszeit von der Gemeinde Steinberg (Gemeinde mit besonderer Funktion
Gewerbe) zum Oberzentrum Plauen betragt 134 min (>120 min). Das Oberzentrum
Zwickau im Nachbarkreis wird jedoch in unter 70 Minuten erreicht.

* Die Beforderungszeit vom Mittelzentrum Rodewisch zum Oberzentrum Plauen betragt
ca. 60 min (>45 min). Das Oberzentrum Zwickau im Nachbarkreis wird jedoch in 37 min
erreicht.

Die weniger dicht besiedelten Teile des Landkreises weisen eine sehr unterschiedliche
ErschlieRungsqualitat auf, die im Rahmen des NVP untersucht wurde. Dazu wurden die
Ortsteile des Landkreises, mit Stand 2023 insgesamt 292 Ortsteile, auf ihre ErschlieBung
analysiert. Fiir alle Ortsteile mit mehr als 200" Einwohnern wurde gepriift, ob eine
Bedienung durch den OPNV gewahrleistet ist. Dafiir wurden die verkehrenden Linien nach
Angebotsart und Fahrtenhaufigkeit je Ortsteil erfasst und in Anlage 6.2 dargestellt.

Alle Ortsteile mit mehr als 200 EW haben eine Anbindung an den OPNV, womit die
Daseinsvorsorge gesichert wird.

Durch gewachsene Strukturen liegt die Anbindung des Ortsteil Gorschnitz im Bereich des
thirringischen Verkehrsunternehmen Personen- und Reiseverkehrs GmbH (Greiz). Dieser
Ortsteil wird durch die PRG-Linie 2 angebunden.

Bei dieser Analyse konnte auch ermittelt werden:
e 20 Ortsteile verfligen Uber ein Takt-Angebot durch SPNV (ohne Plus- und TaktBus) (ca.

5 % aller Einwohner)

e 50 Ortsteile und damit ca. 18% aller Einwohner haben ein reines PlusBus-Angebot
(ohne SPNV und TaktBus)

e 38 Ortsteile mit 10% aller Einwohner verfiigen liber ein reines TaktBus-Angebot (ohne
SPNV und PlusBus)

Damit haben 33% aller Einwohner entweder ein vertaktetes Angebot in Form des SPNV,
des PlusBus oder des TaktBus.

Fast 40% aller Einwohner verfligen liber ein kombiniertes Taktangebot aus SPNV und
PlusBus.

Fiir iber 5 % der Einwohner ist eine OPNV-Anbindung nur (iber das RufBus-Netz maglich.

19 NVP 2019 Kap. Mindeststandards ,Teilflichen mit in sich zusammenhangenden Siedlungsflaichen und mit
mindestens 200 Einwohnern oder einem mafgebenden Quell- oder Zielpotenzial von diesem Umfang sind zu
erschlieflen.”
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3.4.3 Vogtlandnetz 2019" - Regionalverkehr

Mit dem ganzheitlichen Bus- und Bahnangebot ist der OPNV im Vogtlandkreis attraktiv und
eine gute Alternative zur Pkw-Nutzung. Das Vogtlandnetz 2019* zeichnet sich vor allem
durch folgende Merkmale aus:

e Stlndliches Angebot unter der Woche auf vielen Linien

e Erreichbarkeit auch am Wochenende in vielen Teilen der Region

e leicht merkbare Taktfahrplane

e abgestimmte Anschliisse im gesamten Netz

e zuverlassige ErschlieBung auch landlicher Teile des Vogtlands

e neue Stadtverkehre und Aufwertung von bestehenden Stadtverkehren
e komfortable Fahrzeuge

e kundenorientiertes und ganzheitlich abgestimmtes Angebot

GemaR der Vorgabe der sachsischen OPNV-Strategiekommission ist der stralen-
gebundene 6ffentliche Personennahverkehr (OSPV) seit Oktober 2019 attraktiver,
zukunftsfahiger und vernetzter ausgestaltet. Grundlage ist der Verkehrsvertrag mit der
Plauener Omnibusbetrieb GmbH.

Das Vogtlandnetz 2019* wurde seit der Betriebsaufnahme im Oktober 2019 fortlaufend
evaluiert und dementsprechend Anpassungen vorgenommen. Im groferen Umfang ist
dies zuletzt im Februar 2022 geschehen. Dabei wurden unter anderem stark nachgefragte
Relationen von RufBus auf ein festes Angebot umgestellt und nicht nachgefragte
Relationen wiederum aus dem Angebot gestrichen. Ebenso erfolgten Aufwertungen vom
TaktBus zum PlusBus.

Das Leistungsangebot (ohne Stadt Plauen) umfasst

e 9 PlusBus-Linien (ohne einfahrende Linie 81),

e 13 TaktBus-Linien,

e 9 StadtBus- und Ortsverkehrslinien

e 35 RufBus-Linien

e 4 BlrgerBus-Linien

e 25 SchulBus-Linien (nach § 43 (2) PBefG)

e 11 einfahrende Regionalbuslinien, darunter die PlusBus-Linie 81(PRG)

Die Leistung der 25 SchulBus-Linien wurden wegen der klaren Funktionalitat
(Schiilerverkehr Wohnort - Schulstandort) bisher nicht in den 6ffentlichen Linienverkehr
nach § 42 PBefG integriert und als Sonderform des Linienverkehrs nach § 2 Abs. 4 PBefG
vom Verbot der Mitnahme anderer Fahrgaste befreit.

Eine detaillierte Auflistung aller im NVR Vogtland verkehrenden OSPV-Linien mit
Darstellung des jeweiligen Angebots enthalt Anlage 7.
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PlusBus

Die Basis des Vogtlandnetzes ist das PlusBus-Angebot. Der Stundentakt

montags bis freitags, die Verkniipfung zum SPNV und TaktBus sowie die

weitrdumige ErschlieRung sind die hervorzuhebenden Qualitatsstandards.

Die Ankunftszeiten an den Verknlipfungspunkten zwischen Bus und Bahn sind so
abgestimmt, dass die Wartezeiten ausreichend und méglichst kurz sind. Weitere
Qualitatsvorteile sind der 2-Stunden-Takt auch an Wochenenden und Feiertagen sowie die
langlaufenden Linien zur direkten Verbindung weiter Teile des Vogtlandes.

Die Linie 90 verkehrt zwischen Plauen und Schoneck als PlusBus, weiter bis Klingenthal als
TaktBus.

TaktBus

Das PlusBus-Netz wird durch TaktBus-Linien erganzt, welche ebenfalls im
Takt meist zweistiindlich verkehren. Durch abgestimmte Anschliisse und
gute Ortserschlieffung bietet auch der TaktBus ein verlassliches Angebot fiir
den landlichen Raum.

Takt

Durch Anpassungen an die Nachfrage wurde beispielsweise die RufBus-Linie 72 in die
TaktBus-Linie 63 liberfiihrt.

Zwischen Adorf und Bad Elster tiberlagern sich die TaktBus-Linien 92 und 93 zu einem
stuindlichen Angebot.

Zwischen Pausa und Zeulenroda liberlagern sich die TaktBus-Linien 41 und 42 wochentags
und samstags zu einem stuindlichen Angebot.

StadtBus Stadt
Der StadtBus bietet in vielen Stadten eine hervorragende Angebots- und

ErschlieRungsqualitat. Mit Kleinbussen (auler in Auerbach und
Reichenbach) werden im Taktfahrplan jeweils mehrere Stadtgebiete
erschlossen. Die Fahrplane der Stadtbusse sind so konzipiert, dass Anschlusse zu weiteren
StadtBus-, PlusBus oder TaktBus-Linien und ggf. auch SPNV-Linien erreicht werden.
Folgende Stadte im Vogtlandkreis werden so erschlossen.

e Auerbach StadtBus-Linien 11, 12, 14 - Midibusse im Halbstundentakt bzw. Kleinbusse
im Zweistundentakt; StadtBus-Linie 13 wird aktuell wegen Personalmangel nicht
bedient. Alle Reduktionen aufgrund des Fahrermangels sollen zukiinftig wieder
aufgehoben werden.

» Bad Elster StadtBus-Linie 94 - taglich zweistiindlich zwischen Bahnhof und Ortslage
sowie den Ortsteilen und Adorf

e Markneukirchen StadtBus-Linie 31 - stiindliche Verbindung zwischen Neubaugebiet,
Freilichtmuseum Eubabrunn und Musikinstrumentenmuseum

e Oelsnitz StadtBus-Linie 91 - stiindliche Anbindung des Neubaugebiets an Innenstadt
und Markt, zweisttindliche Anbindung der Ortschaft Triebel
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Reichenbach StadtBus-Linie 82, 85 - stlindlich zwischen Netzschkau, Mylauer Markt,

Siedlung, Krankenhaus und Oberreichenbach sowie zwischen Rotschau, Reichenbach,

Neumark und Reuth
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Abbildung 21: Netzplan PlusBus, TaktBus und StadtBus
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festgelegten Linie und nach Fahrplan, halten an den Haltestellen aber nur
dann, wenn ein Fahrgast einen Einstiegswunsch angemeldet hat oder ein Fahrgast

aussteigen mochte.

Fur die weitlaufigen landlichen Raume bietet der ZVV einen zuverlassigen offentlichen
Verkehr durch ein umfassendes, vertaktetes RufBus-Angebot (meist zweistiindlich). Die
ausgewahlten Regionen sind vor allem das Burgsteingebiet und das obere Vogtland. Die
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Fahrten bieten stets Anschliisse zum weiteren OPNV und dienen damit als Zubringer zu
den ubergeordneten Netzen wie PlusBus, TaktBus und SPNV.

Im Jahr 2022 wurde die Voranmeldezeit von 120 auf 60 Minuten reduziert.

Die Fahrten der Linie 74 zwischen Plauen, Jocketa und Thoffell fahren saisonal als feste
Fahrten, so dass die Erreichbarkeit der Talsperre P6hl ohne notwendige RufBus-
Anmeldung sichergestellt ist.

Die Fahrten der RufBus-Linien sind zum Teil an Schultagen in den Zeiten des
Schulerverkehrs beschrankt, so dass durchgehend vertaktete Angebote in manchen Fallen
nur an Ferientagen vorhanden sind. Dies fiihrt in Einzelféllen dazu, dass an Ferientagen fiir
den Fahrgast ein besseres Angebot vorgehalten wird. Beispiele hierfur sind die RufBus-
Linien 34, 39, 45, 47, 48,52, 53, 56,68, 71,72, 76,98 und 99.

Oft werden in diesen Zeitlagen auch Fahrten von SchulBus-Linien in die betreffenden Orte
gefiihrt, welche Fahrten der RufBus-Linien ersetzen. Durch die Ausrichtung auf Schulzeiten
kommt es dabei jedoch zu Anschlussverlusten gegeniiber dem eigentlichen Rufbus-
Angebot.

BuirgerBus Biirger
In den Stadten Adorf, Bad Elster und Lengenfeld verkehren seit dem

6. Marz 2017 auf insgesamt vier Linien BlrgerBusse und gewahrleisten
ein ergdnzendes OPNV-Angebot zur Daseinsvorsorge. Fiir die BiirgerBus-
Linien wurden in den genannten Stadten eine Vielzahl zusatzlicher Haltestellen errichtet.
Die BlirgerBus-Fahrten verkehren an ausgewahlten Wochentagen. Die kleinen 8-sitzigen
Niederflurbusse, die auch Rollstuhlfahrer mitnehmen konnen, werden ehrenamtlich
betrieben, um - gerade im landlichen Raum - eine Minimalversorgung der Biirger
sicherstellen zu konnen. Sie verbinden Krankenhauser, Einkaufsmarkte, Bahnhof, Friedhof
und Ausflugsziele.

Aufgrund der auch hier geringer werdenden Verfligbarkeit von Fahrpersonal wurden ab
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2022 die Verkehrstage beim Rufbus Adorf von drei auf
zwei Tage je Woche reduziert.

Tabelle 13: Bestehende BiirgerBus-Linien im Nahverkehrsraum Vogtland

Liniennummer Bezeichnung Linienverlauf Bedienzeitraum
62 BiirgerBus Uber Bahnhof - Tischendorfplatz - Diund Do
Lengenfeld Birkenweg/ Ochsenwiese 7:42 bis 18:14
Bl B . . . .
urgersus liber Lengenfeld - Wolfsplitz - WeiRensand Diund Do
66 Lengenfeld . .
und zuriick 8:15 bis 17:41
(Rufbus)
BlirgerBus . . Mo, Mi und Fr
95 Bad Elster Uber Barenloh - Bad Elster - Reuth - Sohl 8:00 bis 18:00
BiirgerBus liber Botanischer Garten/ Elstercafe - Do
96 Adorf Rathaus - Bahnhof - Krankenhaus/ 7:98 bis 18:06

Reumtengriin
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Abbildung 22: Netzplan RufBus und BiirgerBus

SchulBus

Die SchulBus-Linien dienen vorrangig der Schiilerbeférderung und sind
speziell auf die Schulzeiten abgestimmt, aber auch fiir Jedermann nutzbar
und gleichfalls in der Elektronische Fahrplanauskunft (EFA) abrufbar. Die

SchulBus-Linien sind im Bereich 100 bis 999 nummeriert und nach § 43 PBefG
konzessioniert.

O g—m—mm——mc—wm P nach Zwickau
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3.4.4 Nachfrage im Regionalverkehr

Fahrgaste Regionalverkehr

Die Gesamtfahrgastzahlen blieben im Vergleich zwischen 2022 zu 2023 relativ konstant.

Positiv entwickelt haben sich die Plus- und TaktBus-Angebote mit plus 4% bzw. plus 3%.

Einsteiger 2022 Einsteiger 2023 Entwicklung
gesamt 3.248.000 3.242.000 0%
davon PlusBus 1.265.000 1.318.000 4%
davon TaktBus 564.000 579.000 3%

Die Nachfrage im Regionalverkehr liegt flir 2023 auch in Form von Einsteigern pro
Haltestelle vor.

Bei der Gegentiberstellung der Einsteiger 2018 zu 2023 ist ein Zuwachs von tber 7 % zu
verzeichnen.

In Abbildung 23 sind die am starksten frequentierten Haltestellen ab 25.000 Einsteiger pro
Jahrim Regionalverkehr dargestellt. Die aktuellen Verknlipfungspunkte sind dabei
hervorgehoben.
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Abbildung 23: Einsteiger-Starkste Haltestellen im Bus-Regionalverkehr im Vogtlandkreis (2023)
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Von den 1146 durch den OSPV bedienten Haltestellen befinden sich 1011 im Kreis und 135
im Stadtgebiet Plauen.

Zum Beispiel treten folgende Bedienkonstelationen auf*:

e 12 Haltestellen bieten eine Kombination / Verkniipfung Bahn und PlusBus-Linien

e 96 Haltestellen bieten eine Kombination / Verkniipfung PlusBus- und TaktBus-Linien
e 301 Haltestellen werden durch PlusBus-Linien bedient,

e 341 Haltestellen werden durch TaktBus-Linien bedient,

e 240 Haltestellen werden durch StadtBus-Linien (RV) bedient,

e 204 Haltestellen werden alleinig durch das Alternativnetz bedient*

In den Gemeinden Adorf, Bad Elster und Lengenfeld werden 44 Haltestellen durch den
BlirgerBus als alleiniges Angebot bedient (vgl. 3.4.4 Fahrgaste BlirgerBus).

Fahrgaste BiirgerBus (Auswahl)

Die im Jahr 2017 eingefiihrten BlirgerBus-Angebote in Adorf, Bad Elster und Lengenfeld
haben im Jahr 2022 ca. 11.300 Fahrgaste beférdert. Durch eine Reduktion der Bedientage
beim Rufbus in Adorf ab Fahrplanwechsel im Dezember 2022 ist im Jahr 2023 ein leichter
Riickgang der Nachfrage zu verzeichnen.

2.500
2.042 2155 2.176

1.946 036 1.909
2000 L598 | 40 1504 1655 1,602
1.500
1.000
500
0

1.819
Adorf Bad Elster Lengenfeld

W1 .HJ2022 m2.HJ2022 1.HJ 2023 2.HJ 2023

Abbildung 24: Fahrgastzahlen der Biirgerbusse

2 purch Uberlagerungen zweier Linienarten entspricht die Addition nicht der Summe der Haltestellen.
21 Durch Uberlagerungen zweier Linienarten entspricht die Addition nicht der Summe der Haltestellen.
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Abbildung 25: BlirgerBus Adorf, durchschnittliche Fahrgastzahlen je Betriebstag

Trotz einer Reduzierung der Bedientage des BiirgerBusses in Adorf hat sich die
durchschnittliche Fahrgastzahl je Betriebstag verbessert.
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Abbildung 26: BlirgerBus Bad Elster, durchschnittliche Fahrgastzahlen je Betriebstag

Beim BurgerBus Bad Elster zeigt sich eine konstante Fahrgastzahl.
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Abbildung 27: BiirgerBus Lengenfeld, durchschnittliche Fahrgastzahlen je Betriebstag

Auch beim BlrgerBus Lengenfeld zeigt sich eine konstante Entwicklung der
Fahrgastzahlen. In den Monaten Juli und August 2022 stiegen die Fahrgastzahlen
vermutlich durch das seinerzeit giiltige 9-Euro-Ticket zusatzlich an.
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Fahrgaste im Schiilerverkehr

Die Nutzergruppe der Schiiler darf nicht unbeachtet bleiben. Im Landkreis besuchen im
Schuljahr 2022/23 rund 26.000 Schiiler die allgemeinbildenden Schulen in 6ffentlicher wie
privater Tragerschaft sowie Berufsschulen. Ca. 41% der Schiiler nutzen den OPNV mit
gultiger Schiilerfahrkarte (Bildungsticket) oder freigestellten schiilerverkehr (FSV). Von
den ca. 5.700 Berufsschiilern im Landkreis erhalten ca. 10 % diese
Fahrkostenbezuschussung. Anlage 8.1 umfasst eine Aufstellung der Schiiler je Gemeinde,
die den OPNV mit einem Bildungsticket (Schiilerjahreskarte) nutzen.

Von den 10.844 in 2022/23 registrierten, den OPNV nutzenden Schiilern, wohnen 10.671
Schuler im Vogtlandkreis und besuchen die Schulen im selbigen Landkreis Weitere 124
Schiler besuchen Schulen in Thiringen. 173 Schiiler pendeln aus benachbarten
Landkreisen zum Schulbesuch in den Vogtlandkreis ein. In Anlage 8.2 sind die Relationen
gelistet, welche durch Schiiler mit giiltiger Schiilerfahrkarte (Bildungsticket) genutzt
werden. Bei einem Wert von mehr als 20 Schiilern wird es in Abbildung 28 grafisch
dargestellt.
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Abbildung 28: Relationen mit einer Nutzung durch mehr als 20 Schiiler mit Schiilerfahrkarte 2023

Vergleicht man die Verteilung der mitfahrenden Schiiler je Schulart, wird ersichtlich, dass
der Anteil der Schiiler je Schulart mit steigenden Klassenstufen ebenfalls ansteigt. Eine
Sonderform nehmen die Forderschulen ein, bei der 85 % aller Forderschiiler auch den
OPNV fiir den Schulbesuch nutzen (vgl. Abbildung 29). Bei den Berufsschiilern ist die
Moglichkeit der Nutzung eines eigenen Krades oder Pkw gegeben, weshalb der
Schiileranteil im OPNV entsprechend niedrig ausfallt.
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Abbildung 29: Schiiler mit Schiilerfahrkarte (Bildungsticket) im NVR Vogtland je Schulart (2023)

Die Schiiler kdnnen nach den Beférderungsarten - OPNV, FSV, Kombi FSV/ OPNV und der
Fahrtkostenerstattung unterschieden werden. Eine Auflistung der Schiileranzahl je
Beforderungsart und deren Anteil kann Tabelle 14 entnommen werden.

Tabelle 14: Schiiler mit Schiilerfahrkarte (Bildungsticket) je Beforderungsart (Vogtlandkreis)

Beforderungsart Anzahl Schiiler 2022/23 Anteil
OPNV 9.589 88,4 %

FSV 920 8,5 %

Kombi FSV / OPNV2 325 3,0%
Erstattung 10 0,1%

22 Kombi FSV / OPNV = die Fahrt erfolgt mit freigestelltem Schiilerverkehr und OPNV
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3.4.5 Stadtverkehr Plauen

Angebot im Stadtverkehr Plauen

Die Grole Kreisstadt Plauen ist Oberzentrum und Kreisstadt des Vogtlandkreises. Der
Stadtverkehr nimmt aufgrund seiner Gré3enordnung und der Plauener StraRenbahn eine
gesonderte Rolle innerhalb des Verbundgebietes ein. Die Kreisstadt Plauen weist seit 2015
eine stabile Bevolkerungszahl von ca. 65.000 Einwohner auf und ist ein Mitglied des ZVV.

Das Stadtverkehrskonzept setzt sich aus einem Angebot von

e 6 Strallenbahnlinien,

e 1 Stadtbuslinie,

e 5Nachtbuslinien

e 3 Anruf-Linien-Taxi-Linien

mit einem Leistungsvolumen von insgesamt 1,11 Millionen Fahrplankilometer (davon
816.000 km StraRenbahn; Stand 31.12.2023) zusammen. Dies stellt ein fur diese

Stadtgrofe quantitativ und qualitativ hochwertiges OPNV-Angebot dar und ist vor allem in
Hinblick auf die zukiinftig geforderte Elektromobilitat ein nachhaltiges System.
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Abbildung 30: Liniennetz Tagesverkehr der PSB im Jahr 2023

Der Liniennetzplan der PSB gibt nur das Tagesangebot der eigenen Linien wieder. Das
Angebot der Linien des Regionalverkehrs (vor allem Plus- und TaktBusse) mit weiterer
ErschlieRungsfunktion innerhalb des Stadtgebietes von Plauen ist nicht enthalten.
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Die StraRenbahnlinien 1, 2 und 3 verkehren jeweils nur in eine Richtung. Fahrgaste in die
jeweils andere Richtung mussen an der Haltestelle Tunnel umsteigen. Je nach Richtung
bedingt dies jedoch langere Wartezeiten. Die Linien 4 und 5 verkehren ganztagig, die Linie
6 nur zwischen 9 und 17 Uhr und am Samstagmorgen mit insgesamt neun Fahrten.

Wahrend bei den Linien 1, 2 und 3 tagstiber ein sauberer Takt fiir alle Streckenabschnitte
besteht, kommt es bei den Linien 4, 5 und 6 zu Beginn bzw. Ende der Einsatzzeiten der
Linie 6 zu Taktsprungen.

Im Stadtgebiet Plauen wird ein hoher ErschlieSungsgrad fiir nahezu alle Stadtteile
erreicht. Ein Bedienungsdefizit besteht weiterhin im 6stlichen Bereich von Haselbrunn.
Nachfrage im Stadtverkehr Plauen

Auch die Nachfrageentwicklung in der Stadt Plauen spiegelt die starken Riickgange in den
Coronajahren 2020 und 2021 wider.

Im Vergleich zu 2018, dem Vergleichsjahr der 4. Fortschreibung des NVP, ist ein Riickgang
der Linienbeforderungsfalle (LBF) 2023 in der Stadt Plauen um -6 % zu verzeichnen.

Gegeniiber 2019, dem letzten Vor-Coronajahr, sind die Linienbeférderungsfalle um -12,5 %
geringer ausgefallen.

Ein gesicherter Vergleich ist erst ab 2020 mdglich, da in 2020 eine Anderung der
Hochrechnung der PSB-Nachfragedaten erfolgte.

In Abbildung 31 ist jedoch der Trend zur Annaherung an das Vor-Corona-Niveau sichtbar.

Linienbeférderungsfalle / Jahr
Stadt Plauen (PSB)
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Abbildung 31: LBF/Jahr Stadt Plauen 2019 - 2023%

23b 2020 Anderung der Hochrechnung der PSB-Nachfragedaten
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Die Nachfrage im Stadtverkehr Plauen liegt fiir 2023 in Form von Einsteigern pro
Haltestelle vor. In Abbildung 32 sind die am starksten frequentierten Haltestellen ab
200.000 Einsteiger pro Jahr dargestellt.

Anzahl Einsteiger Stadtgebiet Plauen mit mehr als 200.000 Einsteiger/Jahr)
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Abbildung 32: Haltestellen in Plauen mit mehr als 200.000 Einsteigern

3.5.1 Eisenbahninfrastruktur

Die Eisenbahninfrastruktur im Gebiet des NVR Vogtland wird nahezu ausschlief3lich durch
die DB InfraGO AG betrieben. Ausnahme ist die im SPNV abbestellte Strecke Zwotental -
Adorf (Regio Infra Service Sachsen GmbH, RIS).

Bis Marz 2024 wurde die Strecke Schonberg - Schleiz West von der Deutschen
Regionaleisenbahn GmbH (DRE) betrieben. Mit der Riickgabe an die DB InfraGO durch
Kundigung des Pachtvertrages wurde die Strecke am 15.03.2024 stillgelegt.*

Zur Uberregionalen Eisenbahninfrastruktur gehoren die Sachsen-Franken-Magistrale
Dresden / Leipzig - Plauen - Hof und die Strecke Plauen - Adorf - Bad Brambach - Cheb.
Ca. 70 % der SPNV-Leistungen im Nahverkehrsraum werden auf diesen Strecken erbracht.

Insgesamt werden fast 271 Streckenkilometer im NVR durch SPNV-Linien befahren.

Knapp 31% davon sind zweigleisig und elektrifiziert (Sachsen-Franken-Magistrale). Auf der
Strecke ist eine Hochstgeschwindigkeit von 100 - 120 km/h moglich.

Auf der Strecke Plauen - Bad Brambach - Cheb sind bereits tiber 50% zweigleisig
ausgebaut. Fast 58% der Gesamt-Streckenkilometer sind dagegen eingleisig und ohne
Elektrifizierung. (vgl. Tabelle 15).

24 wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Schonberg-Schleiz
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Tabelle 15: Strecken-Infrastrukturdaten Stand 2023

verkehrende Streckenldngen [km]
AL Bemerkungen
(auch davon davon davon g
Teilstrecken) Gesamt eingleisig* zweigleisig* elektrifiziert
Zwickau (Sachs) Hbf - Plauen (Vogtl) ob Bf RE3,RB2,RB5 47,928 47,928 47,928 Vogtlandnetz
El/acuzin - Bad Brambach (Staatsgrenze RB2,RB 4 55,107 27,128 27,979 Vogtlandnetz
Plauen (Vogtl) ob Bf - Landesgrenze SN/BY ~ RE3,RB2,RB5, 35,779 35,779 35,779 Vogtlandnetz
Hof RB 13
Zwickau Zentrum - Zwickau (Sachs) Hbf RB1,RB2 3,370 BO Strab Vogtlandnetz
Zwickau (Sachs) Hbf - Falkenstein (Vogtl) RB1,RB2 35,424 35,424 Vogtlandnetz
Falkenstein (Vogtl) - Kraslice RB1,RB5 35,187 35,187 Vogtlandnetz
Herlasgriin - Falkenstein (Vogtl) RB5 22,050 22,050 Vogtlandnetz
Landesgrenze SN/TH Gera - Weischlitz RB 4 25,922 25,922 ab 12/28 OTN2
Landesgrenze SN/TH Pausa - Mehltheuer RB 13 9,826 9,826 ab 12/24 OTN1
Gesamt 270,593 155,537 111,686 83,707
Anteil 57,5% 41,3 % 30,9 %

* gemal Infrastrukturregister DB InfraGO AG

Bis auf die Sachsen-Franken-Magistrale und die Strecke Plauen - Bad Brambach - Cheb
zahlen die librigen Strecken zur regionalen Eisenbahninfrastruktur. Diese Strecken sind
durchweg eingleisig und nicht elektrifiziert. Ein GroRteil davon erlaubt bereits den
Mindeststandard einer Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h und ausreichende Flexibilitat
fir eine stuindliche Bedienung. Dennoch sind weitere Sicherungs- und AusbaumalRnahmen
erforderlich, auch zur Umsetzung der Zugfliigelung und zur Anhebung von Strecken-
geschwindigkeiten.

Nennenswerte Ausbauvorhaben der Eisenbahninfrastruktur im Vogtlandkreis gab es in
den vergangenen Jahren nicht. Die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir die angestrebte
Einbindung des Vogtlands ins Mitteldeutsche S-Bahn-Netz inkl. City-Tunnel Leipzig werden
in 2025 geschaffen (Zugdeckungssignal Werdau).

Die Strecke Plauen - Bad Brambach - Cheb wird gemaR Landesentwicklungsplan 2013 der
Uberregionalen Eisenbahninfrastruktur zugeordnet. Hier sind weitere Sicherungs- und
AusbaumalRnahmen erforderlich, um die Umsetzung der Ertiichtigung der Strecke als
wichtige Verbindung zwischen Ostthiiringen, Westsachsen und Tschechien zu erreichen.

3.5.2 SPNV-Zugangsstellen und Verkniipfungspunkte

Mit Stand Dezember 2023 existieren im Nahverkehrsraum Vogtland 49 Zugangsstellen zum
SPNV. Die einzelnen Zugangsstellen mit Angaben zu den an diesen verkehrenden Linien
sind in Anlage 9 aufgefiihrt.

An 21 Zugangsstellen sind P+R- und an 23 Zugangsstellen B+R-Stellplatze vorhanden.

Verkniipfungen von SPNV-Angeboten und PlusBus-Linien werden an 12 Zugangsstellen
ermoglicht. Weitere 3 derartige Verkniipfungen bieten Zwickau, Werdau und Greiz in
unmittelbarer Nachbarschaft des Nahverkehrsraumes.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 64 von 147



VOGT Nahverkehrsplan flir den Nahverkehrsraum Vogtland
LANIL 5. Fortschreibung - Entwurf Juni 2024

Die Verknlpfungspunkte sind in Abbildung 33 dargestellt.
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Abbildung 33: SPNV - Haltepunkte mit Verkniipfungen zu PlusBus-Linien

Die genannten 49 Bahnhofe bzw. Haltepunkte verfligen aktuell liber insgesamt 89
Bahnsteigkanten, welche alle im Verantwortungsbereich der DB InfraGO (Bereich
Personenbahnhofe) liegen. Die Bahnsteighohen sind auf Grund der unterschiedlichen
Ausbaustufen der Bahnhéfe und Haltepunkte uneinheitlich. Eine Ubersicht der
verschiedenen Bahnsteighdhen und deren Verteilung im Untersuchungsgebiet zeigt
Abbildung 34.
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Abbildung 34: Bahnsteighohen im NVR Vogtland

Aktuell weisen zwei Drittel aller im SPNV bedienten Bahnsteige eine Hohe von weniger als
55 cm auf. An 13 Bahnhofen gibt es insgesamt 26 Bahnsteige mit einer Hohe von 55 cm.
Davon kdnnen 26,4% aller Einsteiger 2022 profitieren. In Plauen (Vogtl) ob Bf weisen die
drei Bahnsteige unterschiedliche Hohen auf. (Bahnsteige 1 /2 =38 cm, Bahnsteige 3 /4 =
76 cm, Bahnsteige 5 /6 =55 cm). Nach dem Bahnsteighhenkonzept in Sachsen sollen alle
Bahnsteige <55 cm Hohe bis zum Jahr 2040 auf die Zielhohe von 55 cm gebracht werden.

MaRgeblich flir einen barrierefreien Zugang zum Bahnsteig ist neben Stufenfreiheit durch
Aufzug oder Rampen auch eine Ausstattung mit taktilen Leitstreifen. Den Stand der
barrierearmen Gestaltung von Bahnsteigzugangen zeigt Abbildung 35.
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Abbildung 35: Ausstattung der Bahnsteigzugange im NVR Vogtland

Im Kontext mit den aktuellen Einsteigerzahlen bedeutet das, dass knapp 91 % derim NVR
Vogtland einsteigenden SPNV-Fahrgaste einen stufenlosen Bahnsteigzugang vorfinden.

Keinen stufenfreien Zugang weisen derzeit folgende Zugangsstellen auf:

e Adorf (Jahresdurchschnitt 4,1 % der Einsteiger)
e Grobau (Jahresdurchschnitt 0,0 %)

e Mehltheuer (Jahresdurchschnitt 3,2 %)

e Neumark (Jahresdurchschnitt 1,6 %)

e Syrau (Jahresdurchschnitt 0,4 %)
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Fir ca. 77 % aller Fahrgaste im NVR Vogtland gibt es aktuell auch taktile Leitstreifen am
Bahnsteigzugang.

Fir die Fahrgaste an 25 Zugangsstellen sind keine taktilen Leitstreifen vorhanden.

In Anlage 10 sind die Zugangsstellen mit entsprechender Stationsausstattung gelistet und
die erfassten Einsteiger 2022 zugeordnet.

3.5.3 Infrastruktur OSPV

Mit der Novellierung des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) vom 01.01.2013 wurde
das Ziel eines barrierefreien OPNV formuliert. Demnach sind im Nahverkehrsplan die
Belange derin ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel
einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit zu berlicksichtigen. Im Zuge dessen erfolgt
eine Bestandsaufnahme 2> der OSPV-Haltestellen im Nahverkehrsraum Vogtland und eine
anschlieRende Priorisierung fiir den Haltestellenausbau (vgl. Abschnitt 7.6.7
Haltestellenpriorisierung).

Im Nahverkehrsraum Vogtland existieren insgesamt 1.145 Haltestellen mit knapp 2.100
Steigen, die durch Linienverkehre des OSPV bedient werden. Von den 1.145 Haltestellen
befinden sich 134 im Stadtgebiet Plauen (inkl. eingemeindeter Ortschaften) und 1.011 im
ubrigen Vogtlandkreis.

Die Bestandsaufnahme erfolgt anhand der diesbezliglichen Daten des ZVV, wie
beispielsweise das Vorhandensein

e einer Zuwegung,
e eines Busbords bzw. eines Kasseler Sonderbords
e und taktiler Bodenindikatoren enthalt.®

Die Daten wurden bei Bedarf durch Informationen aus aktuellen Bilddaten erganzt.?” Im
Folgenden wird der Vogtlandkreis (ohne die Stadt Plauen) ausgewertet, die Stadt Plauen
wird in einem separaten Abschnitt behandelt.

Vogtlandkreis (ohne Stadt Plauen)

Im Vogtlandkreis (ohne die Stadt Plauen) existieren insgesamt 1.011 Haltestellen mit 1.811
Steigen, an denen Busanlandung erfolgt.

e Fur684 der1.011 Haltestellen wird eine Zuwegung ausgewiesen

e 279 der 1.811 Steige sind mit einem Kasseler Sonderbord ausgestattet, das zusammen
mit Niederflurfahrzeugen einen barrierefreien Ein- und Ausstieg fur Rollstuhlfahrer und
andere mobilitatseingeschrankte Personen erméglicht.

e Dariber hinaus sind 103 Steige mit einem Auffindestreifen, 146 Steige mit einem
Einstiegsfeld und 124 Steige mit einem Leitstreifen ausgestattet.

% Datenzuarbeit VVV 20.12.2023

%|m ,Bus-Haltestellenleitfaden im Verkehrsverbund Vogtland fiir Stadte und Gemeinden im Vogtlandkreis“ vom April 2023
werden weitere Kriterien benannt, die auch fiir die Barrierefreiheit relevant sind.

2 Priifung liber Google Street View durch Verfasser
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Der sanierte Busbahnhof Rodewisch wurde am 14. Dezember 2022 fiir den Verkehr
freigegeben. An einer Mittelinsel stehen acht Abfahrtsstande zur Verfligung, die vollstéandig
mit Sonderborden und taktilen Bodenindikatoren ausgestattet sind.
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Abbildung 36: Busbahnhof Rodewisch

Stadt Plauen

In den Grenzen der Stadt Plauen (inkl. eingemeindeter Ortschaften) existieren insgesamt
135 Haltestellen mit 288 Steigen.

e Von den 135 Haltestellen werden 40 von StraRenbahnen bedient.

e 118 verfligen liber eine Zuwegung

e 28 der 288 Steige sind mit einem Kasseler Sonderbord ausgestattet und ermoglichen
Rollstuhlfahrern und anderen mobilitatseingeschrankten Personen einen
barrierefreien Ein- und Ausstieg.

Zudem ist zu berucksichtigen, dass sich Busse und Stral3enbahnen teilweise die
Haltestelleninfrastruktur teilen.
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Die PSB macht dariiber hinaus auch eigene Angaben zur Barrierefreiheit zu den von ihr
bedienten Haltestellen, wobei hier lediglich von einem rollstuhlgerechten
Haltestellenausbau ausgegangen werden kann.?
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rollstuhlgerecht M nicht rollstuhlgerecht
Abbildung 37: rollstuhlgerechte Haltestellen im Stadtverkehr Plauen

Im Oktober 2019 wurde in Plauen begonnen die Fahrgastinformationsanzeigen an den
Haltestellen durch Taster mit akustischer Funktion zu erweitern. Im Rahmen des Ausbaus
der Barrierefreiheit werden die Anzeigen um die Funktion "Bedarfsansage" erganzt.
Sehgeschadigten Fahrgasten wird auf Tastendruck der aktuelle Text dem Fahrgast
akustisch ubermittelt.

Seit dem Il. Quartal 2023 wird die umfangreiche InfrastrukturmaRnahme mit dem
Ersatzneubau der Neuen Elsterbriicke” in Plauen vorangetrieben. Das hat Auswirkungen
auf den Strallenbahnbetrieb und die StadtBus-Linien. Der Streckenast nach Stidvorstadt
wird wahrend der Bauzeit im SEV bedient. Das Ende der BaumaRnahmen, die in vier
Bauphasen mit unterschiedlicher Auswirkung auf den OSPV geteilt wurde, ist fiir April 2026
vorgesehen.

Betrieb und Unterhalt der Haltestellen

Der ZVV hat im Jahr 2017 von den Busunternehmen alle Haltestellenschilder, Masten und
Fahrplankasten erworben und in seine Obhut libernommen. Somit ist er fir deren Betrieb
und die Unterhaltung zustandig.

Seit 2020 werden alle Haltestellen im NVR mit neuen Haltestellenmasten und Schildern
ausgestattet. Durch das einheitliche Design der Beschilderung wird ein hoher
Wiedererkennungswert gewahrleistet. An aufkommensstarken Haltestellen erganzen DFI-
Anzeigen die statischen Linienregister.

28 https://www.strassenbahn-plauen.de/streckennetz/haltestellenverzeichnis
2 https://www.plauen.de/Stadtentwicklung/Plauen-baut/Ersatzneubau-der-Neuen-Elsterbr%C3%BCcke/
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Die weitere Haltestelleninfrastruktur (Bord, Unterstand usw.) gehort dem jeweiligen
Baulasttrager. Die Reinigung, Instandsetzung, Erneuerung sowie der barrierefreie Ausbau
gehoren in seinen Verantwortungsbereich.

Eine einheitliche Haltestellenliste liegt vor. Eine Einschatzung zur kompletten Ausstattung
hinsichtlich der Barrierefreiheit ist jedoch nur bedingt moglich.

3.5.4 Fahrzeugeim SPNV
Im SPNV-Angebot verkehren aktuell nachfolgend dargestellte Fahrzeugtypen.

Tabelle 16: Ubersicht SPNV-Fahrzeuge (Stand Fahrplan 2023/2024)

Hersteller/ ... . .
Unternehmen Typen- Anzahl Besonderheiten Emsflegs- Barl.'ler.e- Durchsch::ltts-
. hohe freiheit alter
bezeichnung
Re Sitoasd}:(z;tle 8 Fahrzeuge mit
Vogtlandbahn & RS1 17 BOStrab- 60 cm Ja 16 Jahre
Baureihe 650 Ausrlistung
Stadler
Erfurter Bahn Reg;?lwttle 60 60 cm Ja 11,5 Jahre®
Baureihe 650
él)s;;?jr;; Zlige gehoren
Bayerische Continental 16 fiinfteilig VMS und werden 60 cm Ja 77 Jahre
Oberlandbahn . 13dreiteilig an das EVU ’
Baureihe vermietet
1440

3.5.5 Fahrzeugeim OSPV

Entsprechend den im Nahverkehrsplan festgelegten Mindeststandards werden im
PlusBus- und TaktBus-Verkehr in der Regel Solobusse in Niederflurbauweise eingesetzt,
welche die Anforderungen fiir eine mogliche Beforderung von Rollstuhlfahrern und
anderen mobilitatseingeschrankten Personen erfiillen. Darliber hinaus werden im
Stadtverkehr auch Kleinbusse sowie im RufBus- und Schulbusverkehr verschiedene
Fahrzeugtypen eingesetzt.

Von den 155 planmalig eingesetzten Fahrzeugen konnen 81 Fahrzeuge, ausschlieBlich
Niederflurbusse, als Plus- und TaktBus eingesetzt werden. Das in den Mindeststandards
festgelegte maximal zulassige Durchschnittsalter wird mit 5,5 Jahren erfiillt, 5 Fahrzeuge
Uberschreiten jedoch das maximal zulassige Alter.3? Weitere 7 Fahrzeuge, ausschlief3lich
Niederflurbusse, werden als Takt- und StadtBus eingesetzt. Das Durchschnittsalter dieser
7 Fahrzeuge betragt 10,9 Jahre, 4 Fahrzeuge liberschreiten das maximal zuldssige Alter.

%0 Stichtag 31.12.2023
Mittleres Baujahr 2012, Annahme 1.7.2012
32 Stichtag 01.06.2024
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Weitere 67 Fahrzeuge kénnen nur als RufBus oder Schulbus eingesetzt werden, davon sind
37 Niederflur- und 30 Hochflurbusse. Das Durchschnittsalter dieser 67 Fahrzeuge betragt
11,6 Jahre.

Tabelle 17 gibt einen Uberblick {iber die eingesetzten Fahrzeuge.

Tabelle 17: Fahrzeuge im OSPV (ohne PSB); Stand Oktober 2023

Fahrzeugtyp Anzahl davon Niederflur Anteil Niederflur
Fahrzeug flir RufBus 10 10 100 %

Klein- / Minibus 18 18 100 %
Midibus 7 7 100 %
Solobus 118 88 74,58 %

Gelenkbus 2 2 100 %

Abbildung 38: Solobus im Vogtlandnetz

Im Stadtverkehr Plauen sind insgesamt sechs dieselbetriebene Niederflurbusse im Einsatz.
Funf der Busse (Fahrzeuglange 10,5 Meter) sind Eigentum der PSB, ein weiteres
(Fahrzeuglange 12 Meter) ist bis 2025 geleast. Das Durchschnittsalter der Fahrzeuge
betragt 5,4 Jahre. Ein barrierefreier Einstieg fiir Rollstuhlfahrer und andere
mobilitatseingeschrankte Personen ist mittels einer Rampe auch an nicht voll
ausgebauten Borden gewabhrleistet. Die Dieselbusse werden zeitnah durch Elektrobusse
ersetzt, die Bestellung fiir die ersten vier Fahrzeuge ist bereits erfolgt.

Im StralRenbahnbereich erlaubt die zweigeteilte Flottenstruktur der PSB keinen
durchgangigen Einsatz von Strallenbahnfahrzeugen in Niederflurbauweise. Tabelle 18 gibt
einen Uberblick tiber die von der PSB eingesetzten StraRenbahnfahrzeuge.
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Tabelle 18: StraRenbahnfahrzeuge der PSB

Fahrzeug Kapazitit des Fahrzeugs .  Mehrzweck- . Fahrga.st-
. Anzahl = . Barrierefrei . informations-
(Typenbezeichnung) Sitzplitze Gesamtplitze bereich <
ystem
KT4D-M 14 35 95 nein ja ja
NGT6 9 50 119 ja ja ja

Die nachfolgende Tabelle weist die Fahrtenhaufigkeit der Linien und die anteiligen Fahrten
mit Niederflurfahrzeugen aus. Die Angaben beziehen sich dabei auf das in den Fahrplanen
ausgewiesene garantierte Angebot an Niederflurfahrten. In der Praxis konnen auch weitere
Kurse durch Niederflurfahrzeuge bedient werden. Die in der Tabelle angegebenen Werte
sind daher als Mindestmalf’ zu sehen.

Tabelle 19: Niederfluranteil im Leistungsangebot der Straflenbahn der PSB

Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Linie = Anzahl davon Anteil Anzahl davon Anteil Anzahl davon Anteil
Fahrten Niederflur Niederflur Fahrten Niederflur Niederflur Fahrten Niederflur Niederflur
1 64 27 57,81 % 55 36 65,45 % 27 27 100 %
2 64 37 57,81 % 55 36 65,45 % 26 26 100 %
3 64 38 59,38 % 55 36 65,45 % 26 26 100 %
4 101 45 4455 % 100 51 51,00 % 52 52 100 %
5 126 43 34,13 % 93 34 36,56 % 50 24 48,00 %
6 53 27 50,94 % 9 4 - - - -

Im Fahrplanjahr 2023 werden auf den Linien 1, 2 und 3 montags bis freitags auf mehr als
der Halfte der Fahrten Niederflurfahrzeuge des Typs NGT6 eingesetzt. Auf den Linien 4,5
und 6 werden auf maximal der Halfte der Fahrten Niederflurfahrzeuge eingesetzt.
Samstags ist der Niederfluranteil auf allen Linien aufgrund der im Vergleich zu den
Werktagen geringeren Taktung hoher und liegt je nach Linie zwischen 36 % und 66 %.
Sonntags werden auf den Linien 1, 2, 3 und 4 ausschlief3lich Niederflurfahrzeuge
eingesetzt, auf der Linie 5 nur knapp 50 %.

Auf der Stadtbuslinie A/Ax sowie auf den Nachtbuslinien werden ausschlieBlich
Niederflurbusse eingesetzt.

3.6 Information, Kommunikation, Serviceleistungen

Der ZVWV ist hinsichtlich der Informations- und Kommunikationskanale sehr gut aufgestellt.
Fur den Kontakt mit den Kunden, Fahrgasten, Interessierten und Unternehmen werden im
Nahverkehrsraum folgende Einrichtungen genutzt:

¢ Internet, Echtzeitauskunft

e Smartphone-App

e VWV mobil (mit Ticketing Funktion)
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e HandyTicket Deutschland

e Deutschlandticket App

* Anzeiger an Haltestellen und in Fahrzeugen

e Servicestellen der Tourismus- und Verkehrszentrale in Plauen und Auerbach
e Servicetelefon

e Druckerzeugnisse

Im Weiteren ermoglicht auch die NETINERA-Tickets-App Uber die Ldnderbahn GmbH
(vogtlandbahn) den Erwerb des Deutschlandtickets. Durch die Mitteldeutsche Regiobahn
wird auch die MRB-App zum Erwerb von E-Tickets fir die Sparangebote der MRB, den
Nahverkehr und den Nachbarverbundtarif VMS erméglicht.

Vogtlandauskunft /| WebAPP VVV mobil

Als einheitlicher Auftritt zur Information Giber das OPNV-Angebot im Vogtland hat der
Verkehrsverbund Vogtland die Internetseite vogtlandauskunft.de sowie die App VVV mobil
etabliert, welche die Informationen zu allen Belangen des OPNV im Bediengebiet biindeln.
Die Internetauftritte der im Verkehrsverbund verkehrenden Unternehmen verweisen
beziiglich einer Fahrplanauskunft entsprechend auf das Angebot des Verbunds bzw. leiten
den Nutzer direkt dorthin weiter. Auf Grund dessen wird die Barrierefreiheit des
Internetauftritts sowie der WebAPP VWV mobil bewertet.

Die Lesbarkeit der schriftlichen Inhalte im VergroRerungsmodus sowie
Tastaturbedienbarkeit des Internetauftritts sowie mobilen Website der APP VWV mobil
(m.vogtlandauskunft.de) sind hinsichtlich der Barrierefreiheit positiv zu bewerten. Auch
auf die Quellcodehinterlegung der verschiedenen Kategorien an Uberschriften trifft dies
zu.

Die Seitentitel, welche beispielsweise als Uberschrift des jeweiligen Browsertabs angezeigt
werden, geben den jeweiligen Inhalt wieder. Mittels eines Screenreaders konnen die
Inhalte des Internetauftrittes als auch der WebbAPP VVV mobil ausgelesen werden (z.B.
akustische Wiedergabe der Inhalte).

Auf der fiir mobile Endgerate optimierten Internetseite und deren Fahrplanauskunft gelten
prinzipiell die gleichen Anforderungen und Feststellungen zur Barrierefreiheit, die fiir den
Internetauftritt zum Aufruf Giber Desktop-PCs ermittelt worden sind. Neben einer
Fahrplanauskunft mit Echtzeitdaten bietet die Seite vogtlandauskunft.de auch
Informationen zu aktuellen Linienanderungen, Haltestellenverlegungen und anderen
Abweichungen. Die jeweiligen Meldungen sollten jedoch kiinftig um Hinweise beziiglich
der Barrierefreiheit erweitert werden.
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Abbildung 39: APP VWV mobil und www.vogtlandauskunft.de

Zusatzlich werden auf vogtlandauskunft.de Informationen fiir barrierefreies Reisen im
Verbundraum zur Verfligung gestellt, wobei unter Barrierefreiheit in diesem
Zusammenhang vornehmlich rollstuhlgerechtes Reisen verstanden wird. Neben Hinweisen
zur Nutzbarkeit von Haltestellen und Verkehrsmitteln mit Rollstlihlen wird zusatzlich
darum gebeten, dass Fahrgaste, welche beim Ein- und Ausstieg Hilfe benotigen, dies
mindestens sieben Werktage vor Fahrtantritt dem jeweiligen Verkehrsunternehmen oder
der Tourismus- und Verkehrszentrale Vogtland mitteilen.

Fahrplanbuch

Die Herausgabe eines Fahrplanbuches in bekannter Auspragung ist unter MalRgabe der
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Seit 2015 wird das Kundenmagazin ,Vischelant® | < S i), \y
durch den VWV veréffentlicht und kostenlos k™ 0 g
vertrieben. Dies dient vor allem der | guiaro.
Kundenbindung und -information. Aktuelle ‘
Veranstaltungstipps, Interviews mit Menschen Abbildung 40: Kundenmagazin des VWV
aus der Region, touristische Geheimtipps und

praktische Service-Informationen fiir die Nutzung des OPNV im Vogtland werden
vermittelt. Das Magazin ist in den Fahrzeugen der Verkehrsunternehmen, in den
Fahrscheinverkaufsstellen sowie bei Kommunen und Touristinformationen als
Druckerzeugnis erhaltlich und steht auf der Homepage www.vogtlandauskunft.de zum
Download zur Verfligung.
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Social Media

Der ZVV/VVWV nutzt hauptsachlich Kooperationen, um im Bereich Social Media zu
ausgewahlten Themen prasent zu sein. Partner sind u. a. die Plauener StraRenbahn, der
Tourismusverband Vogtland und der Vogtlandkreis. Der Youtube-Channel des ZVV/VVWV
wirbt mit einem Image-Film Uber die Elstertalbahn sowie unregelmaRig zu weiteren
Aktionen flir Marketingzwecke. Flr eine gute Akzeptanz sollte der Kanal regelmaliig
aktualisiert werden.

3.7.1 Tarif und Fahrscheinangebote

Der Tarif des Verkehrsverbundes Vogtland (VTV) besteht seit nunmehr 25 Jahren und
wurde stetig weiterentwickelt. Die aktuelle Fassung, Giltigkeit seit 01.08.2024, regelt die
Beforderungsbedingungen, Tarifbestimmungen und Sonderregelungen.

Seit dem 1. August 2018 gelten in den flinf sachsischen Verkehrsverbiinden VWV, VMS, WO,
MDV und ZVON einheitliche Beforderungsbestimmungen.

Der Verbundraum umfasst den Vogtlandkreis und ist in Tarifzonen eingeteilt und es gilt der
Verbundtarif Vogtland (VTV).

Abbildung 41: Ausschnitt Tarifzonenplan gemalR VTV (Stand 1. August 2024 Anlage 7)

»Mit Einflihrung des ,Vogtlandnetz 2019*“ zum 13.10.2019 gilt der Verbundtarif auch fur
Fahrten zwischen dem Verbundraum und den Tarifzonen Schonheide, Stutzengrin,
Stangengriin, Altrottmannsdorf, Gospersgriin, Schonfels, Beiersdorf und Zeulenroda auf
den Buslinien 41, 42,61, 64, 87 und 824.

3 Tarifbestimmungen (1.2) VTV, Stand 01.08.2024
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Eine Vielzahl von Fahrscheinen werden im Verbundraum angeboten. Im Nachgang wird
eine Auswahl wesentlicher Fahrscheinangeboten beschrieben.

Tabelle 20: Ubersicht der Fahrscheinangebote im Verbundraum Vogtland (Stand 2024)

Ticketart Fahrscheinvariante

Giiltigkeit

Deutschlandticket Abo-Monatskarte

bundesweit im Nahverkehr

Streckenfahrschein Einzelfahrschein,
Gruppenfahrschein

einmalige Fahrt auf einer Strecke zwischen
einem Start- und einem Zielpunkt

Netzfahrschein Tageskarte
fiir 1 - 5 Personen

einen Tag im Verbundgebiet

Zeitfahrscheine Standard  Wochenkarte

beliebig viele Fahrten zwischen einem Start-

Monatskarte und Zielort je Zeitraum
Jahreskarte
Jobticket beliebig viele Fahrten fiir vereinbarten

Arbeitsweg

BildungsTicket (fiir
anspruchsberechtigte Schiiler)

ganztagig im gesamten Verbundraum
Vogtland

AzubiTicket Sachsen
(bis 31.Juli 2024)3*

Geltungsbereich kann ein oder mehrere
benachbarte Verbundgebiete (VVV, VMS, MDV,
VWO und ZVON) umfassen

Jahreskarte Studenten, Azubis

fur tagliche Fahrt gibt es die Jahreskarte

Ferienticket

in den Sommerferien wahlweise fiir ganz
Sachsen oder fiir die beiden
Verkehrsverbiinde VVV und VMS erhaltlich

Stadtfahrschein Auerbach, Klingenthal, Plauen
und Reichenbach

jeweilige Stadtgebiet fiir Tag, Abend oder
Jahr
Plauen weitere Fahrscheine

EgroNet-Ticket Tageskarte
fiir 1 - 5 Personen

EgroNet-Region - Vierlandereck Bayern,
Bohmen, Sachsen und Thiiringen mit Bahn,
Bus und StralRenbahn (vgl. Kap 3.7.3)

Sonderfahrscheine Landertickets (Sachsen-Ticket,
Thiringen-Ticket, Sachsen-
Anhalt-Ticket)

die Lander-Tickets der Deutschen Bahn AG
werden im Verbundraum anerkannt.

Semesterticket der TU Chemnitz

beliebig viele Fahrten im VWV / wird auch im
VMS, ZVON sowie in den sachsischen
Eisenbahnen anerkannt

Fahrradmitnahme

Fahrradmitnahme ist im VVV in Bussen und
Bahnen kostenfrei und im Rahmen der
Kapazitaten moglich. Bei der
Fahrradmitnahme i.V.m. mit dem
Deutschlandticket gelten in benachbarten
Verbundraumen z.T. abweichende
Regelungen.

¥ Anderungsfassung OPNVFiInVO, veréffentlicht im Amtsblatt Juni 2024
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DeutschlandTicket

Seit dem 1. Mai 2023 ist das DeutschlandTicket im Abonnement fiir 49,00 € (2024)
monatlich erhaltlich. Im Verkehrsverbund Vogtland kann das DeutschlandTicket aktuell
Uber die Vertriebswege DeutschlandTicket App, App VWV mobil und HandyTicket-
Deutschland erworben werden. Daneben existieren, sich stets weiter entwickelnde,
deutschlandweite Vertriebssysteme. Das Deutschlandticket ist ein von der Bundesrepublik
Deutschland und den Bundeslandern gefordertes deutschlandweit giiltiges Tarifangebot
im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).
Die festgelegten Tarifbestimmungen gelten fiir das Deutschlandticket und sind von allen
teilnehmenden Verkehrsunternehmen des SPNV und des OPNV in Deutschland verbindlich
anzuwenden.

BildungsTicket*

Seit August 2021 wird in allen sachsischen Verkehrsverbiinden mit Unterstltzung des
Freistaates das BildungsTicket angeboten. Damit lasst sich im jeweiligen Verkehrsverbund
das ganze Jahr rund um die Uhr Bus und Bahn fahren.

Alle Schiiler des Vogtlandkreises konnen das BildungsTicket beantragen und zahlen einen
Eigenanteil von 120,00 € entsprechend der Schiilerbeférderungssatzung.

Azubis und Berufsschiiler, die eine duale Ausbildung absolvieren, kénnen kein
Bildungsticket erhalten.

AzubiTicket Sachsen

Zum 1. August 2019 wurde durch die sachsischen Verkehrsverblinde mit finanzieller
Unterstlitzung des Freistaates Sachsen das AzubiTicket Sachsen (ATS) eingefiihrt. Der
Erwerb stand jedem Schiiler einer berufsbildenden Schule in Sachsen zu. Es war als Abo
fuir 48,00 € (2024) monatlich erhaltlich. Azubis, die in mehreren Verblinden mobil sein
wollten, konnten fiir je 5 Euro die Giiltigkeit in je einem anderen sachsischen
Verkehrsverbund hinzukaufen (Upgrade).

Mit der Einfiihrung des DeutschlandTickets , welches fiir nur 49,00 € die Nutzung des OPNV
in ganz Deutschland ermdoglicht, ist die Attraktivitat des AzubiTicket Sachsen deutlich
gesunken, im ZVV wurden zuletzt nur noch ca. 100 ATS abgesetzt. Daher wurde das
Angebot des ATS zum 31.07.2024 eingestellt.

FerienTicket VVV+VMS und FerienTicket Sachsen

Seit 2014 wird das FerienTicket VWV+VMS fiir die Sommerschulferien des Freistaates
Sachsen angeboten und gilt im gesamten Verbundraum des Verkehrsverbundes Vogtland
(VWV) und des Verkehrsverbundes Mittelsachsen (VMS). Darliber hinaus gilt es auf
ausgewahlten Regionalbuslinien auch zu ausgewahlten Zielen auRerhalb der beiden
Verblinde, ermdglicht eine Berg- und Talfahrt je Tag mit der Drahtseilbahn Augustusburg
sowie einmalig eine rabattierte Hin- und Rickfahrt auf der Fichtelbergbahn. Fiir 21,00 €
(2024) konnen Schiiler bis zum 21. Geburtstag in den Sommerferien im VVV und VMS mobil
sein.

3 https://vogtlandauskunft.de/bildungsticket (abgerufen Februar 2024)
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Das FerienTicket Sachsen wurde 2015 eingefiihrt. Fiir 34,50 € (Stand 2024) kdnnen Schiiler
bis zum 21. Geburtstag den ganzen Sommer in ganz Sachsen unterwegs sein.

Ein Wechsel zwischen beiden Angeboten ist nicht moglich.
Jobticket

Bereits in den vorangegangenen Jahren hat der VWV das Jobticket eingefiihrt. Jobtickets
erhalten Arbeitnehmer und Auszubildende im aktiven Beschaftigungsverhaltnis von
Unternehmen, Behorden oder Verbanden im Rahmen des Verbund-Tarifes-Vogtland (VTV).
Das Jobticket ist personengebunden und gilt rund um die Uhr auf dem vereinbarten
Arbeitsweg.

Grundlage fiir Jobtickets ist ein Rahmenvertrag zwischen dem jeweiligen Unternehmen
und dem Verkehrsunternehmen. Es ist eine Arbeitgeberbeteiligung am Jobticketrabatt
erforderlich (auRer Gebietskorperschaft bzw. Korperschaft des 6ffentlichen Rechts). Das
Jobticket wird auch im Rahmen des Deutschlandtickets angeboten.

3.7.2 Vertrieb
Fahrausweise konnen lber verschiedene Wege erworben werden.

In den Bussen sind Einzelfahrscheine, Tageskarten, Wochen- und Monatskarten,
Sachsentickets und EgroNet-Tickets zum sofortigen Fahrtantritt erhaltlich.

Im SPNV kénnen in den Zuigen der Vogtlandbahn Tickets direkt bei den Fahrgastbetreuern
und -betreuerinnen erworben werden. In diesen Fahrzeugen gibt es keine
Fahrausweisautomaten.

Die Fahrzeuge der Erfurter Bahn sind mit Fahrausweisautomaten und Entwertern
ausgerustet.

In den Ziigen der Mitteldeutschen Regiobahn (RE 3) ist kein Ticketerwerb moglich. Tickets
sind seit dem 01.09.2022 vor Fahrtantritt im Vorverkauf (App “MRB Ticket & Infos” und
Kundencenter, Partneragenturen, Fahrkartenautomaten der MRB) zu erwerben. 3¢

An den Bahnhofen Reichenbach und Plauen oberer Bahnhof unter anderem mit Halt des
RE 3 im NVR Vogtland stehen stationare Fahrkartenautomaten zur Verfligung.

Die von der VWV GmbH gefiihrten Tourismus- und Verkehrszentralen Vogtland (TVZ)
befinden sich in Auerbach (Gartenhaus) und Plauen oberer Bahnhof.

Weitere Vertriebsagenturen befinden sich in Bad Elster (Betriebshof POB) sowie in Plauen
im oberen Bahnhof und an den Haltestellen Plauen Tunnel (PSB) und im Betriebshof der
POB (Haltestelle Schrodelstrale).

Das gesamte Fahrscheinangebot der PSB und des VVV ist in der Stadt Plauen an 38
dialoggefuhrten Fahrscheinautomaten verfligbar. In den StralRenbahnen der PSB ist
lediglich der Servicefahrschein beim Fahrpersonal erhaltlich.

36 https://www.mitteldeutsche-regiobahn.de/de/tickets/alle-tickets-im-ueberblick (abgerufen 20.02.2024)
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Die Anlagen 11 und 12 enthalten eine Ubersicht der Fahrausweiserwerbs-maglichkeiten
und der Vertriebstechnik.

Abbildung 42 zeigt die Fahrscheinverkaufsstellen der PSB im Stadtgebiet Plauen.

\\
_ Reilig
Haselbrunn
\ '~
= Wal

Pre|EeIp

/
ZiRiger Vorstadt/

4 /( _ AltChr
ER \ ¢

—Ba hnhéfsvorstadt>

5 A
Barens,telrE Hammertorvorstadt
)

‘ (.hr@,cnwnz«
L= @ / D
\DobnauSchioEberg I

\

a—am— efReuLhenbach'\Vorstadt
B A >‘§@2\"' A|tStaNeustad'r |
Sieulung:Neundorf 'E Sh s }
Neundorfer\VOIObere ge @V*’@ @ ey §|
o oo Reusa mit Sor;
stvorsta
Z &

. =

Hofer Vorstadt )1
B _ Tausch

Sﬂdvorsta\c\jt
4

Abbildung 42: Fahrscheinverkaufsstellen der PSB*’

Mit mobilen Endgeraten konnen Fahrausweise als HandyTicket erworben werden.

Eine weitere Moglichkeit des bargeldlosen Fahrscheinerwerbs ist die ,,vogtland card
mobil*“. Diese aufgeladene Chipkarte bietet bis zu 28% Rabatt auf

o OPI-Einzelfahrt Erwachsener

o OPI-Einzelfahrt Kind und Tier

o OPI-Tageskarte VWV fiir eine Person

37 (https://geoportal.vogtlandkreis.de; 05.02.2024
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3.7.3 EgroNet - Das Regionen Ticket

Das in Deutschland einmalige EgroNet-Ticket wurde in den
vergangenen Jahren weiterentwickelt. Mit nur einem Fahrschein,
dem EgroNet-Ticket konnen einen Tag lang alle 6ffentlichen
Verkehrsmittel im Vierlandereck zwischen Bayern, Bohmen,
Sachsen und Thiiringen genutzt werden. Das Tagesticket fiir o000
einen Erwachsenen (27,00 € Stand 10.12.2023) kann schrittweise DAS REGIONEN TICKET
auf bis funf (plus je Person 8,00 €) erweitert werden. Die grof3en

Vorteile des Tickets sind die einheitliche Giiltigkeit in allen Verkehrsmitteln, die hohe
Attraktivitat fur Familien und die einfache Handhabung.

Das EgroNet-Ticket kann auch als HandyTicket tiber die HandyTicket Deutschland APP und

VVV mobil APP erworben werden.

Mit nur einem Tagesticket konnen 530 Linien (Zug, Bus und Strallenbahn) im Vierlandereck

Bayern, Bohmen, Sachsen und Thiiringen einen Tag lang bis zum Folgetag 3:00 Uhr bereist
werden. Fur drei mitreisende Kinder zwischen 6 und 14 Jahren sowie Kinder unter sechs
Jahren ist die Mitnahme kostenlos. Ein Fahrrad kann pro Person kostenfrei mitgenommen
werden. Jeder kann im EgroNet-Gebiet von Bahn auf Bus oder StraRenbahn umsteigen,
muss aber nur einen einzigen Fahrschein - das EgroNet-Ticket - [6sen.
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Bewertung

Fiir die Jahre 2019 bis 2024 kann folgende Bewertung der Entwicklung des OPNV
vorgenommen werden.

Tabelle 21: Bewertung der Bestandsaufnahme

Teil-
bereich

positive Entwicklung

geringerer Einwohnerruckgang als

Defizite

hoher Motorisierungsgrad

% §: zundchst angenommen niedriger Anteil Erwerbspersonen
Y % vergleichsweise gute
Tourismuszahlen
> konstantes Angebot kein direkter Anschluss zum
; Schienenfernverkehr
umfangreiche Angebotssteigerung
im Busnetz des ZVV durch SchulBus-Linien ersetzen teils
é Einflihrung des Vogtlandnetzes Angebote der RufBus-Linien, jedoch
O 2019° durch geédnderte Zeitlagen und
seit der Einfihrung Einstiegsverbote kein vollwertiger
nachfrageorientierte Anpassung Ersatz
neue, komfortable Fahrzeuge im Verkniipfungspunkt Adorf nicht
Vogtlandnetz (PlusBus, TaktBus) barrierefrei (Zugang SPNV)
_ neu gebauter Busbahnhof Barrierefreiheit an vielen
§3 Rodewisch Zugangsstellen zum OPNV nicht
= Erneuerung der gegeben
S Haltestellenbeschilderung ist Aussagen zur Barrierefreiheit im
= weitgehend abgeschlossen Datenbestand der Haltestellen ist
nicht ausreichend dokumentiert und
musste erfasst und erganzt werden
(PbefG §3a)
stabile Nachfragezahlen im SPNV Nachfrage Stadt Plauen noch unter
gegenuber 2019, gestiegene Vor-Corona-Niveau
o Fahrgastzahlen 2023
%D Tendenz Nachfrage Stadt Plauen
§ steigend
=z Gestiegene Fahrgastzahlen im

Bereich PlusBus und TaktBus
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positive Entwicklung Defizite

2 e weitere Tarifangebote e verbundweiter Ausbau VDV-
IS (BildungsTicket, Kernapplikation bzw. eticor
% DeutschlandTicket) o Vertrieb der Fahrausweise bei drei
5‘% e vogtland card mobil* konnte EVUs jeweils unterschiedlich geregelt
= weiterentwickelt werden
o e einheitliche Gestaltung der Busse
§S im Design des ZWV
%’ e einheitlicher Verweis auf den
~ PlusBus Standard an Fahrzeugen

und Haltestellen
S e Neugestaltung Homepage und e Suchfunktionen und Auskunft zu
= Fahrplanauskunft Anfang 2021 Verbindungen und Linien auf der
= Homepage wiren
E anwenderfreundlicher zu gestalten
S
2

Abbildung 43: einheitliche Gestaltung der Busse im Design des ZVV

Die Bewertung der Bestandsaufnahme bringt positive Aspekte wie auch Defizite im OPNV
des Nahverkehrsraums Vogtland hervor. Es sind in den vergangenen Jahren wichtige
Schritte (z. B. Einflihrung Vogtlandnetz 2019*) gegangen worden. Die positive
Gesamtentwicklung wurde fortgesetzt. Um diesen Trend zu erhalten, wird der ZVV weitere
MaRnahmen in allen Bereichen vorantreiben.
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5 Verkehrsprognose

Die Erstellung von Verkehrsprognosen ist notwendig, um die Anforderungen an ein
zukiinftiges Verkehrssystem festzulegen. Sie geben also eine Orientierung, wie sich die
Nachfrage in den nachsten Jahren entwickelt und prasentieren daruber hinaus Ansatze
wie es darauf am besten zu reagieren gilt.

Grundsatzlich muss zwischen qualitativen und quantitativen Verkehrsprognosen
unterschieden werden. Erstere basieren meist auf Uberlegungen und Erfahrungen von
Experten und Praktikern. Sie kommen haufig zur Vorhersage langfristiger Entwicklungen
zum Einsatz. Letztere nutzen haufig mathematisch-statistische Modelle, wie die
Zeitreihenanalyse und eignen sich gut fiir prazise Modellrechnungen.

Von grolRer Bedeutung ist auch die Zielsetzung der Prognose, denn es wird zwischen der
an bestimmte Einflussgrofien gebundenen indikativen Vorausschatzung und der von
einem Zielwert ausgehenden Zielprojektion unterschieden. Die Verkehrsprognose im
Rahmen der 5. Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir das Vogtland ist somit eine
indikative Vorausschatzung im Rahmen einer qualitativen Expertenprognose.

Diese Verkehrsprognose basiert auf dem Landesverkehrsplan Sachsen 2030 (Stand Juni
2019), der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des BMVI (Aktualisierung Dezember 2022)
und eigenen Daten aus Erhebungen und Schatzungen (Stand 2023).

Der Landesverkehrsplan des Freistaats geht, aufgrund des durch zukinftigen
Bevolkerungsriuckgang sinkenden Gesamtverkehrsaufkommens, von einem insgesamt nur
geringen Anstieg der Fahrten im OPNV um 20 Millionen in Sachsen bis 2030 aus.

Jedoch wird der Modal-Split-Anteil 6ffentlicher Verkehrsmittel aufgrund der wachsenden
Bevdlkerung in den GroRstadten des Freistaats weiter steigen, auch wird der OPNV
aufgrund des zunehmenden Umweltbewusstseins in der Bevolkerung Nutzer des MIV
gewinnen konnen. Bis zum Jahr 2027 wird ggii. 2022 eine Zunahme des Anteils des SPNV
von 8,8 auf 10 % und OSPV von 5,7 auf 6,4% prognostiziert.®

Dieser Grundgedanke ist auch auf die Nahverkehrsregion des Vogtlandkreises anwendbar.
Wahrend im Einzugsgebiet der grofieren Stadte wie Plauen oder Zwickau aufgrund der
positiven soziookonomischen Entwicklung ein durchschnittlicher Fahrgastzuwachs zu
erwarten ist, wird in den Ubrigen Gebieten ein kontinuierlicher Riickgang prognostiziert.
Dieser Riickgang ist grofStenteils bedingt durch eine regionale und altersstrukturelle
Differenziertheit der soziokonomischen Entwicklung im landlichen Raum. Im Gegensatz zu
den Verdichtungsraumen kann ein Fahrgastriickgang dort auch nicht durch die getatigten
bzw. geplanten Angebotsverbesserungen im OPNV ausgeglichen werden. Vielmehr gilt es,
die neuen innovativen Verkehrslosungen wie Plus- oder RufBus in der Angebotsplanung
entsprechend einzusetzen. So kann das Angebot stets der Nachfrage angepasst und auch
in Zukunft ein hoher Standard im OPNV bewahrt werden.

38 https://de.statista.com/statistik/daten/studie/168397/umfrage/modal-split-im-personenverkehr-in-deutschland/
(abgerufen 13.6.24)
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Tabelle 22: Entwicklung und Auswirkung der Einflussfaktoren der Verkehrsprognose

Prognose

Einflussfaktor bis 2030 Auswirkung auf OPNV-Nachfrage

Soziookonomische Entwicklung

sinkende Nachfrage entsprechend der
strukturellen Entwicklung

steigend durch Klimabewusstsein der

Kinder weiter sinkend (-11%)

Schiiler, Azubi,

Studenten gleichbleibend jungen Generation und attraktive
Tarifangebote
Potenzial vorhanden;
Erwerbs- sinkend bis R ’ .
personen gleichbleibend Abhangigkeit von Wohn-/Arbeitsort

und OPNV-Angebot

Potenzial vorhanden;
demografisch bedingter Abhéngigkeit von Wohnort und OPNV-
Anstieg der Altersgruppe Angebot,

Nichterwerbs-

personen > 65 Jahre (+2,4%) aber auch hohere Pkw-Verfligbarkeit
der alteren Generation
Potenzial vorhanden;
. Abhéngigkeit vom OPNV-Angebot;
Tourismus leicht steigend Bewerbung von Tarifangeboten in
(Ubernachtungen)

Kombination mit touristischen Touren
(EgroNet, vem?*)

Motorisierungs- Negativ aber Potenzial vorhanden;

leicht steigend

grad Abhangigkeit von OPNV-Attraktivitat
Nutzerkosten

OSPV steigend

SPNV steigend reale Konstanz

MIV steigend

Unter Einbeziehung der vorab genannten Rahmenbedingungen und Einflussgrofien wird
fir den OPNV im Nahverkehrsraum Vogtland eine moderate Steigerung der
Beforderungsfalle prognostiziert. Dem liegen vor allem das weiterentwickelte
Vogtlandnetz, die kiinftige Einbindung des Nahverkehrsraums Vogtland in das
Mitteldeutsche S-Bahn-Netz, attraktive Tarifangebote (wie Bildungs- und
Deutschlandticket) und die in Tabelle 22 aufgezeigten Trendentwicklungen zu Grunde.
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6 Ziele

Mit der Fortschreibung des NVP gibt der ZVV folgende verkehrspolitische Leitziele fiir den
OPNV im Vogtlandkreis vor.

Gewadbhrleistung der Daseinsvorsorge

Esist ein Ziel des ZVV die Mobilitat als Aufgabe der Daseinsvorsorge durch die Planung, die
Organisation und die Ausgestaltung des OPNV im (iberwiegend landlichen Raum des
Nahverkehrsraums Vogtland zu gewahrleisten. Mit dem Vogtlandnetz wurden dafir
Kapazitaten, Angebote und Infrastrukturen erneuert und deutlich ausgeweitet. Das
erreichte Niveau soll weiter stabilisiert werden, um Biirger und Wirtschaft fiir einen
klimaschonenden Verkehr im OPNV zu gewinnen. Dafiir sollen die Digitalisierung, neue
Mobilitdtsangebote und starkere Vernetzung im OPNV ausgebaut werden.

Erhéhung des Anteils des OPNV am Modal-Split

Vor dem Hintergrund des tiberdurchschnittlich hohen Motorisierungsgrads im Vogtland ist
die Erhdhung des OPNV-Anteils ein wesentliches Ziel der Arbeit des ZVV. Mit der
Einfiihrung des Vogtlandnetzes 2019* wurde die Verfligbarkeit des OPNV im ldndlichen
Raum bereits splrbar erhoht. Mit den hier im Folgenden genannten Zielen und
dargestellten MaRnahmen soll der OPNV im Verbundraum weiter attraktiver und so der
Anteil des OPNV an den zuriickgelegten Wegen erhéht werden.

Barrierefreiheit

Der ZVV unterstutzt die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten
Menschen bei der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs und beabsichtigt die
Umsetzung einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit im Rahmen seiner
Zustandigkeit. Bei der Vergabe von Verkehrsleistungen wird dies berlicksichtigt.

Der ,,Bus-Haltestellenleitfaden im VWV ist fiir die Partner und Akteure des OPNV im
Nahverkehrsraum unterstiitzendes Material. Er benennt konkrete MalRhahmen und
mogliche Ausnahmen.

Seitens VWV wurde den Stadten und Gemeinden im Vogtlandkreis ein Bus-
Haltestellenleitfaden (Anlage 14) zur Verfligung gestellt. Dieser soll bei den
InfrastrukturmaBRnahmen im OPNV des Verbundraumes beriicksichtigt werden. Im
Rahmen von Modernisierungen und Investitionen sind die Haltestellen durch die
Baulasttrager schrittweise entsprechend barrierefrei auszubauen. Anpassungen bei der
Priorisierung werden mit den Partnern und Akteuren des OPNV im Nahverkehrsraum
abgestimmt bzw. Ausnahmen festgelegt (siehe 7.6.7 Haltestellenpriorisierung). Der ZWW
wird fur die Modernisierung eine Mitfinanzierung im Rahmen seiner Richtlinie Gber die
Gewahrung von Drittmitteln prufen.
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GemaR PBefG § 3a ist die Erfassung von Haltestellendaten ab 01.01.2022 verpflichtend. Im
Haltestellenleitfaden des VWV ist dafiir eine Checkliste zur Orientierung enthalten. Die
Daten sind zu aktualisieren, soweit sich in ihrem Geschaftsbetrieb Anderungen ergeben.®

Kundenzufriedenheit

Flr eine Verlagerung von Verkehrsanteilen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf
den OPNV ist grundlegend eine hohe Kundenzufriedenheit zu erreichen.
Dementsprechend wird der ZVV das breite Interesse der Biirger bzw. OPNV-Kunden mittels
offentlicher Beteiligung erfassen, diskutieren, ggf. umsetzen und kommunizieren. Die
Einfachheit und Verstandlichkeit des Nahverkehrsangebotes und Tarifs fiir den Biirger
haben hohe Prioritat. Bei Anderungen bzw. Neuentwicklungen werden jeweils geeignete
Abstimmungsverfahren durchgefiihrt.

Nachhaltigkeit

Der ZVV zielt mit der Bereitstellung von OPNV-Leistungen auf einen nachhaltigen Einfluss
auf die zukinftige Mobilitat und Gesellschaft ab. Die Effizienz des OPNV-Systems und der
eingesetzten Mittel wird stetig verbessert. Nachhaltigkeit meint dabei folgende Aspekte:

o Der OPNV stellt eine Mobilitdtsform mit hoher Energieeffizienz dar.

o Die OPNV-Unternehmen verfolgen die kontinuierliche Aus- und Weiterbildung ihrer
Mitarbeiter.

o Alsregionaler Wirtschaftsfaktor, Arbeitgeber und grolRer Auftraggeber fur Beschaffung,
Bautatigkeit und Dienstleistungen stellt der OPNV-Sektor einen
gesamtwirtschaftlichen Nutzen dar.

e Kommunale Entscheider konnen mit dem OPNV verkehrslenkende und -priorisierende
MalRnahmen direkt steuern und somit groRRe Effekte auf die Siedlungs- und
Verkehrswegeinfrastruktur erzielen. Losungen zur Bewaltigung gesellschaftlicher
Herausforderungen wie demografischer Wandel, Ressourceneffizienz,
Umweltvertraglichkeit, knapper ausfallende Finanzmittel oder Verkehrssicherheit
konnen umgesetzt werden.

Umweltschutz

Im Rahmen der zur Verfligung stehenden Mittel wird der OPNV im Nahverkehrsraum
Vogtland (und natiirlich dartiber hinaus) derart gestaltet, dass dieser einen Beitrag zum
Erreichen der Klimaschutzziele erbringt. Der ZVV wird in den Planungen die vielfaltigen
Aspekte der folgenden Bereiche berticksichtigen:

e Abgas-, Larm- und Feinstaubemission,
e Energieverbrauch und -einsatz,
e Fahrzeugsicherheit, Fahrverhalten,

o Verkehrsmittelwahl, Vermeidung von Verkehrsaufwand und Minderung der
Flacheninanspruchnahme.

3 https://www.buzer.de/gesetz/1381/al165414-0.htm
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Vogtlandtakt/Deutschlandtakt

Das libergeordnete Ziel und eine Herausforderung der Fahrplangestaltung liegen im
Erreichen eines integrierten Taktfahrplans. Das mit der Einfiihrung des Vogtlandnetzes
2019* entstandene flachendeckende Taktverkehrskonzept und das erreichte
Angebotsniveau sollen in den nachsten Jahren etabliert und optimiert werden.

Der durch das BMVI initiierte Deutschland-Takt sollte ursprunglich bis zum Jahr 2030 einen
abgestimmten, vertakteten Zugfahrplan fiir ganz Deutschland auf regionalen Strecken und
Hauptverkehrsachsen umsetzen. Nah- und Fernverkehr auf der Schiene wurden
gemeinsam mit den Aufgabentragern abgestimmt. Der ZVV unterstlitzt diese Zielstellung
und wird den Vogtlandtakt planerisch und im sinnvollen Malde an die Anforderungen des
Deutschlandtakts anpassen.

In der bisherigen Planungsphase stellt sich deutlich dar, dass der ambitionierte Plan zum
Deutschlandtakt nicht zu halten ist. Umfangreiche notwendige Sanierungen in die
teilweise marode Bahninfrastruktur, finanziert im Wesentlichen durch den Eigentiimer und
Zuschussgeber Bund, stellen den Umsetzungszeitpunkt 2030 in Frage.

Grenziiberschreitende Kooperation

Der ZVV setzt auf die Kooperation mit allen sachsischen und angrenzenden
Aufgabentragern sowie dem Freistaat Sachsen. Landesweite Themen wie der
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), das uberregionale Busnetz und das landesweite
Bildungsticket werden gemeinsam mit den Aufgabentragern und dem Freistaat Sachsen
abgestimmt und umgesetzt.

Insbesondere mit dem im Nachbarland Thuringen gelegenen Landkreis Greiz wurde die
grenziibergreifende Zusammenarbeit mit der im August 2018 abgeschlossenen
Verwaltungsvereinbarung auf eine solide Basis mit konkret vereinbarten Zielen gestellt.
Die bestehende Zusammenarbeit wird auch kiinftig weitergefiihrt und ausgebaut.
Besonderes Augenmerk gilt dabei der starkeren Verkniipfung von OPNV und Tourismus.

Der ZVWV ist u.a. Mitglied im BSN sowie VDV und arbeitet aktiv an den aktuellen Themen mit.
Alle beteiligten Akteure im EgroNet arbeiten weiter zielstrebig daran, das Mobilitatssystem
weiterzuentwickeln und auszubauen.

Standortfaktor Tourismus

Mit attraktiven OPNV-Angeboten wird der ZVV die touristische ErschlieRung der Region
unterstiitzen und damit eine Grundlage fiir den Wirtschaftsfaktor Tourismus bieten.
Entsprechende Tarifangebote erméglichen den Touristen passende Tickets zum geplanten
Ausflug. Die durch den ZVV betriebene Tourismus- und Verkehrszentrale Vogtland in
Auerbach bietet hierzu telefonische und personliche Beratung an.

Wirtschaftlichkeit

Der ZVV wird die genannten Ziele grundsatzlich unter Beachtung des Prinzips der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit verfolgen. Alle zur Zielerreichung erforderlichen
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MaRnahmen missen auch finanziell darstellbar sein. Grundsatzlich werden alle
Finanzierungsmoglichkeiten ausgeschopft.
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7 Rahmenplanung

Die OPNV-Netzhierarchie wird in vier Stufen unterteilt:

Kernnetz - Schienenpersonennahverkehr, PlusBus, Stadtverkehr Plauen

Regionalnetz - TaktBus, StadtBus, Saisonlinien
Schiilerliniennetz - SchulBus

Alternativnetz - RufBus, BlirgerBus

Die Netzhierarchie unterscheidet sich im Wesentlichen durch Produkt- und Taktangebote,
Bedienhaufigkeit, Anbindungen zentraler Orte sowie die Anzahl der Einwohner in den
Einzugsbereichen der Haltestellen. Die Qualitat soll im gesamten Netz ganzheitlich
erkennbar sein. Der Schilerverkehr wird in allen Netzen sichergestellt und sichert die
Erflillung der Schiilerbeforderungssatzung. Die Einflihrung des Vogtlandnetzes bewirkte
eine Neusortierung der Hierarchieebenen, welche sich nunmehr wie folgt darstellen.

7.1.1 Kernnetz - ,Vogtlandtakt*

Das Kernnetz bildet das Grundgeriist der OPNV-ErschlieRung im NVR Vogtland. Es umfasst
den SPNV, die PlusBus-Linien und den Stadtverkehr Plauen mit Ausnahme der alternativen
Bedienformen. Die Linien des Kernnetzes verkehren mindestens im Stundentakt und
weisen Ubergangsstellen untereinander und zu relevanten Linien der weiteren Ebenen auf.

7.1.2 Regionalnetz

Die TaktBus-, StadtBus- und Saisonlinien erganzen und verdichten das Kernnetz und
dienen auch der Schiilerbeforderung. Die TaktBus-Linien verkehren im Zweistundentakt.
Anschlisse sind bedarfsabhangig auszuweisen und sicherzustellen. Bei Fahrplanfahrten
mit durchschnittlich weniger als drei Beforderungsfallen pro Betriebstag bleibt es dem ZvV
vorbehalten, die betreffende Fahrt von der 6ffentlichen Daseinsvorsorge und somitihre
Durchfiihrung auszuschlief3en.

7.1.3 Schiilerliniennetz

Das Schiilerliniennetz (nach § 43 PBefG) wird bedarfsorientiert gestaltet und orientiert sich
an den Schulanfangs- und -endzeiten und der geltenden Schulnetzplanung des NVR
Vogtland. Dieses Netz ist ausschlieBlich fir die Schilerbeférderung implementiert, aber
fir jedermann nutzbar.

Entsprechend der Schiilerbeférderungssatzung sollen sich die Schulanfangs- und -
endzeiten an den Abfahrt- und Ankunftszeiten des Kern- sowie Regionalnetzes ausrichten.
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7.1.4 Alternativnetz

Das alternative Fahrtenangebot soll in verkehrsschwachen Raumen oder zu Zeiten mit
sehr geringer Nachfrage bedarfsorientierte linienhafte oder flachendeckende Bedienung
ermoglichen.

Das RufBus-Angebot im Vogtlandnetz bietet einen Zweistundentakt nach telefonischer
Anmeldung und mit definierten Anschliissen zu den Linienverkehren.

BlrgerBusse zur ErschlieRung von Stadt-/Gemeindeteilen mit geringer Verkehrsnachfrage
sollen eine erganzende Funktion Gibernehmen. Sie verkehren nach festem Fahrplan mit
Kleinbussen und ehrenamtlichen Fahrern.

Nachfolgend werden die anzuwendenden Mindeststandards entsprechend der
Netzhierarchie dargestellt. Die Standards sind analog den Netzebenen hierarchisch
geordnet. Die Bedienstandards sind der jeweiligen Netzhierarchie zugeordnet und konnen
teilweise in allen vier Stufen aufgefiihrt sein.

Der ZVV bekennt sich zu Bedienstandards, welche die Erfordernisse eines hierarchischen
und nachfrageabhdngigen OPNV-Gesamtsystems berlicksichtigen. Ein Ortsteil oder eine
Gemeinde gilt als durch 6ffentliche Verkehrsmittel erschlossen, wenn die Gemeinde
montags bis freitags durch das Liniennetz des OPNV bzw. Sonderformen (Alternative
Bedienformen) angebunden ist.

Die Qualitatsziele des ZVV sind insbesondere:

e einfach merkbarer Fahrplane und abgestimmte Anschlusse

e Erreichbarkeit an moglichst allen Wochentagen, auch am Wochenende

e Stlndliches Angebot unter der Woche auf vielen Linien

e Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit

e zuverlassige ErschlieRung auch landlicher Teile des Vogtlands

e abgestimmte Anschliisse im gesamten Netz, ohne langes Warten umsteigen
e Aufwertung von Stadtverkehren

o aufdie Bedlrfnisse der Schiiler abgestimmte Schulbuslinien

e eine hohere Qualitatin den Bussen und an den Bushaltestellen

7.2.1 PlusBus und TaktBus

Nicht alle regional bedeutsamen Orte und Ziele im Vogtlandkreis sowie in angrenzenden
Verkehrsraumen konnen durch den SPNV erreicht bzw. miteinander verbunden werden.
Dabei spielen u. a. die besonderen topographischen Verhaltnisse des Mittelgebirges eine
nicht vernachlassigbare Rolle.

Um die Attraktivitat des Gesamtsystems OPNV zu sichern, wurde in Ergdnzung des SPNV
ein Plus- und TaktBus entwickelt und erstmals im Juli 2019 in der sachsischen OPNVFinVO
implementiert.



VCGI

Der PlusBus-Standard gemaR der aktuellen sachsischen OPNVFinVO (Anderungsfassung
OPNVFinVO, veréffentlicht im Amtsblatt Juni 2024) umfasst folgendes Mindestangebot:

e Mo-Fr: 15 Fahrten pro Richtung im 1-h-Takt
e Sa:6 Fahrten pro Richtung
e SotFeiertag: 4 Fahrten pro Richtung

Der TaktBus Standard gemaR der aktuellen sachsischen OPNVFinVO (Anderungsfassung
OPNVFinVO, verdffentlicht im Amtsblatt Juni 2024) umfasst folgendes Mindestangebot:

e Mo-Fr: 7 Fahrten pro Richtung im 2-h-Takt
e Sa:4 Fahrten pro Richtung
e SotFeiertag: keine Vorgabe
Die Fahrten sind jeweils zwischen 5:00 Uhr und 21:00 Uhr zu erbringen.

Fahrzeuge und Haltestellen von PlusBus-Linien sind sachsenweit einheitlich
deutlich als solche zu markieren. Mindestens ist dazu folgende Markierung
pragnant und gut sichtbar auf der Grundlage eines Lizenznutzungsvertrages
mit der Mitteldeutschen Verkehrsverbund GmbH zu verwenden.

Nach Moglichkeit ist an geeigneter Stelle, beispielsweise an Fahrplanaushangen oder im
Internet, o6ffentlich darauf hinzuweisen, dass der Betrieb der PlusBus- und TaktBus-Linien
vom Freistaat Sachsen mitfinanziert wird.

7.2.2 MindesterschlieBung

Teilflachen mit in sich zusammenhangenden Siedlungsflachen und mit mindestens 200
Einwohnern oder einem maligebenden Quell- oder Zielpotenzial von diesem Umfang sind
zu erschlieRen. Quell- bzw. Zielpotenziale kénnen Einwohner, Berufspendler,
Auszubildende, Erholungssuchende oder relevante Objekte und Einrichtungen, wie z. B.
Gewerbegebiete oder Einkaufszentren umfassen bzw. beinhalten. Eine Teilflache gilt als
erschlossen, wenn 80 % der Personen in den Einzugsbereichen der Haltestellen von
offentlichen Verkehrsmitteln wohnen oder dort beschaftigt sind.*

0 In Anlehnung an ,Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des &ffentlichen Personennahverkehr” der FGSV
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Kernnetz

Oberzentrum Stadt Plauen

Regionalnetz
Schiilerlinien
Alternativnetz

(%]
=
o
7]
=
o
=
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=

altestelleneinzugsbereich
Metern

zentrales Gebiet der Stadt mit hoher
Verdichtung

Kernzone 500 300 300 300 300

an die Kernzone angrenzendes Gebiet

mit noch relativ geschlossener Bebauung 600 400 400 400 400

Kernrandzone

stadtisch strukturiertes Aullengebiet mit

ubermggnend offener Bebauung, welches 800 600 €00 600 600
zum Teil Uber die Stadtgrenzen
hinausreicht

isoliert gelegene Wohn- und
Arbeitsstattengebiete innerhalb und
aufderhalb der Stadtgrenzen, die
aufgrund ihrer Verwaltungszugehorigkeit
oder Lagegunst dem Oberzentrum
verkehrlich zuzuordnen sind

AuRenzone

Ortsteile 1000 800 800 800 800

Reichenbach, Oelsnitz und der
Mittelzentren Stadteverbund ,Goltzschtal“ (Auerbach,
Ellefeld, Falkenstein und Rodewisch)

Regionalnetz
Schiilerlinien
Alternativnetz

Haltestelleneinzugsbereich
in Metern

zentrales Gebiet der Stadt mit hoher
Verdichtung

Kernzone 400 400 400 400

stadtisch strukturiertes AuRengebiet mit
Aullenzone tberwiegend offener Bebauung, welches zum - 600 600 600
Teil Uber die Stadtgrenzen hinausreicht

isoliert gelegene Wohn- und
Arbeitsstattengebiete innerhalb und
Ortsteile 'aufSerhalb der Stadtgrer.l.zgn, c!le aufgrund ] 1000 1000 1000
ihrer Verwaltungszugehorigkeit oder
Lagegunst dem Mittelzentrum verkehrlich

zuzuordnen sind
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N = &
Grundzentren = = =
c (7} e
o S =
T -
o (7] <
Haltestelleneinzugsbereich
in Metern
Zentraler weitgehend geschlossenes Siedlungsgebiet "
Bereich mit zum Teil stadtischem Charakter 8007 600 600 600

isoliert gelegene Wohn- und
Arbeitsstattengebiete innerhalb und
Ortsteile auBerhalt? des zentralen Berelchsid}e ‘ ) 1000 1000 1000
aufgrund ihrer Verwaltungszugehorigkeit
oder Lagegunst einem Grundzentrum

verkehrlich zuzuordnen sind

Gemeinden

Regionalnetz
Schiilerlinien
Alternativnetz

Haltestelleneinzugsbereich
in Metern

mit besonderer  zentraler Siedlungsbereich mit

Funktion Grundversorgungsaufgaben 1200 1000 1000 1000

Sonstige
Gemeinde

- 1000 1000 1000

Bahnhofe und Haltepunkte des SPNV sollen fulllaufig oder durch Zubringerverkehre gut
erreichbar sein.

7.2.3 Verfiigbarkeit

Zur Verfiigbarkeit werden Fahrtenfolge und Bedienhaufigkeit gezahlt, die nach
Verkehrszeiten unterschieden werden.

e Die Hauptverkehrszeit (HVZ) gilt montags - freitags von 6:00 bis 19:00 Uhr, der bei
Bedarf ein Angebot vor- bzw. nachgelagert wird. Die Hauptverkehrszeit ist
gekennzeichnet durch Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufs- und Versorgungsverkehr, hohe
Nachfrage sowie einen hohen Anteil spontaner Wege. Aufgrund der erforderlichen

“LaulBer Markneukirchen (zugeordnet zu Gemeinde mit besonderer Funktion)
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hohen zeitlichen Flexibilitat und der hohen Kapazitatsanforderungen ist ein dichter
Takt wichtig.

e Die Nebenverkehrszeit (NVZ) umfasst montags - freitags von 04:00 bis 06:00 Uhr und
19:00 bis 00:00 Uhr. Es kann ein reduziertes Angebot vorgehalten werden.
Die Nebenverkehrszeit ist gekennzeichnet durch spaten Berufsverkehr und Wege, die
gezielt auf bestimmte Orte und Zeiten ausgerichtet sind. Der Freizeitverkehr in der

Nebenverkehrszeit benotigt zeitliche Flexibilitat. Aufgrund der geringeren Nachfrage ist

aber eine niedrigere Taktdichte als in der Hauptverkehrszeit ausreichend.

e Wochenenden und Feiertage (Sa/So/F) sind durch eine reduzierte Nachfrage
gekennzeichnet. Diese entsteht im Wesentlichen aus spontanem Freizeitverkehr als
auch dem samstaglichen Berufsverkehr. Der Verkehr ist bedarfsorientiert, aber auch
verlasslich zu gestalten. Ggf. sind Samstage und Sonn- bzw. Feiertage beim Angebot zu
differenzieren.

In den Schulferien wird das Verkehrsangebot adaquat gestaltet.

HVZ (Mo-Fr) NVZ*2 (Mo-Fr) Sa/So+F
SPNV 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt
PlusBus 60-min-Takt 60-min-Takt 120-min-Takt
Stadtverkehr Plauen
StralRenbahn 15-min-Takt 15-min-Takt / 30-min-Takt
Stadtbus 30-min-Takt 60-min-Takt / 60-min-Takt

Aufgrund der oberzentralen Funktion und der vielfaltigen kulturellen Einrichtungen und
Angebote, die Plauen fir die Stadt und den Vogtlandkreis vorhalt, ist ein
Nachtverkehrsangebot im Bediengebiet der Stralenbahn und der Stadtbuslinie A
(Ostvorstadt) erforderlich. Die Nachtbuslinien sollen das Gebiet mit Fahrten im 30-min-
Takt und einem Rendezvous aller Linien an der Zentralhaltestelle Tunnel bedienen. Die
letzten Abfahrten an der Zentralhaltestelle Tunnel sind an Werktagen montags -
donnerstags 23:15 Uhr, freitags und sonnabends 0:15 Uhr und an Sonn- und Feiertagen
23:15 Uhr.

Regionalnetz

HVZ (Mo-Fr) NVZ (Mo-Fr) Sa/So+F
120-min-Takt (ggf. mit 120-min- Takt
StadtBus (LK) Verstarker)® i (ggf. mit Verstarker)*
. 120-min-Takt bis Sa: 4 Fahrtenpaare /
TakiBus 120-min-Takt bedarfsorientiert So+F: bedarfsorientiert
120-min-Takt

Saisonlinien - i (bedarfsorientiert)

42Es kann ein reduziertes Angebot mit Taktliicken vorgehalten werden.
43 StadtBus Auerbach, Markneukirchen kénnen je nach Bedarf 60-min-Takt anbieten
4 StadtBus Auerbach kann je nach Bedarf 60-min-Takt anbieten
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Die Angebotsdichte in den Stadtverkehren ist in Abhangigkeit von der Stadtgrofie und der
zu erreichenden Nachfrage differenziert zu gestalten.

Bei den sonstigen Ortsverkehren im NVR ist die Angebotsdichte so zu gestalten, dass die
Erganzung/Anschlusssicherung zu den regionalen Netzen hergestellt werden kann.

Schiilerliniennetz

HVZ (Mo-Fr) NVZ (Mo-Fr) Sa/So+F

.. Schulfahrten/
Schillerverkehr Nachfrageabhangig B -

An Schultagen im Freistaat Sachsen hat vorrangig der 6ffentliche Linienverkehr jedem
Schuler aus jedem Ort/Ortsteil des Landkreises den Besuch einer Grundschule bzw. einer
weiterfiihrenden Schule zu ermoglichen. Grundlage dafiir ist die
Schilerbeforderungssatzung des ZVV in der geltenden Fassung, deren Anforderungen
zwingend zu erfiillen sind

Alternativnetz

HVZ (Mo-Fr) NVZ (Mo-Fr) Sa/So+F
RufBus 120-min-Takt - bedarfsorientiert
BlirgerBus 120-min-Takt* - -
Plauen AST 60-min-Takt 120-min-Takt /

120-min-Takt

7.2.4 Verbindungsqualitat

Eine direkte Beforderung der Fahrgaste ist prinzipiell die beste Verbindung zu ihren Zielen.
Ausdruck der Verbindungsqualitat ist die zeitliche Erreichbarkeit der zentralen Orte, die
entsprechend ihrer Funktionalitat soziale, wirtschaftliche und kulturelle Einrichtungen
vorhalten. Die Verbindungsqualitat wird generell relationsbezogen und nicht
linienbezogen betrachtet. Die Verbindungsqualitat wird neben der dargestellten
Haufigkeit bzw. Verfligbarkeit der Linien auch bestimmt durch

e denfirdie Fahrt erforderlichen Zeitbedarf,
o die Zahl der erforderlichen Umsteigevorgange.

Fur die Mehrheit der Beforderungsfalle ist mit maximal einmaligem Umsteigen die
Erreichbarkeit des nachstgelegenen zentralen Ortes im Vogtlandkreis innerhalb folgender
Beforderungszeiten zu ermoglichen:

4 bedarfsorientierte Verdichterfahrten moglich; Angebot ggf. nicht an allen Verkehrstagen
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Tabelle 23: Erreichbarkeitsmatrix

LG Oberzentrum Mittelzentrum Grundzentrum

von
Mittelzentrum

Grundzentrum 90 min

kein zentraler Ort 120 min 60 min 30 min

Dem SPNV auf dem Kernnetz entlang der Giberregionalen Entwicklungsachsen Hof -
Plauen - Zwickau, Plauen/ Gera - Adorf - Cheb und Zwickau - Falkenstein - Klingenthal -
Sokolov obliegt in Ubereinstimmung mit landesplanerischen Aspekten vorrangig die
schnelle und direkte Zentrenverbindungsfunktion. Er wird erganzt durch das PlusBus-Netz
sowie regionale und landeriibergreifende Verbindungen auf dem Regionalnetz

Das SPNV-Kernnetz ist mit relevanten Zubringerleistungen aller Angebotsformen des OSPV
zeitlich sinnvoll zu verkniipfen, unter Einhaltung der zulassigen Ubergangszeit fiir geplante
Anschlisse.

Der Zugang zum Schienenverkehr ist attraktiv zu gestalten und sicher zu gewahrleisten.
Nutzungsabhangige Zielstellungen sind:

e kurze Wege

e barrierefreier Zugang

e Park &Ride /Bike & Ride

e Fahrgastinformationen / attraktive Haltestelle des OSPV

Plnktlichkeit  Grundsatzlich haben alle Verkehrsunternehmen die Piinktlichkeit und
Anschlusssicherheit als wesentliche Bestandteile der
Verbindungsqualitat zu gewahrleisten.

Alle ausgewiesenen Fahrten sind mit einer Plinktlichkeitsquote von
mind. 95 % zu erbringen.

Details zum Erfassen und Auswerten von Verspatungen sind in
Verkehrsvertragen zu regeln bzw. enthalten diese bereits.

Fahrtausfalle sind in angemessener Zeit zu kompensieren. Die
Regelungen sind in den Verkehrsdurchfiihrungsvertragen zwischen
dem ZVV und den Verkehrsunternehmen festgelegt.

Anschliisse Anschliisse u. a. an den Verkniipfungspunkten werden im Fahrplan
ausgewiesen und die Verkehrstrager haben an den ausgewiesenen
Anschlussstellen zu warten. Im Rahmen der jahrlichen Fahrplanung
werden die vor- und nachrangig zu sichernden Anschlisse durch den
ZVV in Abstimmung mit den durchfiihrenden Verkehrsunternehmen
festgelegt und ihre Einhaltung kontrolliert.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 96 von 147
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Die Fahrplane des SPNV zum SPFV sowie des SPNV zu den Buslinien
sind aufeinander abzustimmen. Abweichungen sind gesondert zu
dokumentieren.

Bei Relationen mit einem Fahrplantakt von bis zu 15 Minuten gilt der
Anschluss als gewahrleistet.

Anschlusse sollen durch Kommunikation des Fahrpersonals in den
Fahrzeugen untereinander bzw. liber die Leitstelle gesichert werden.
Vorhandene technische Systeme wie das ITCS und die Echtzeitauskunft
vvv e(x)xakt sind fiir die Anschluss- und Echtzeitinformationen
vorrangig zu nutzen.

Ubergangszeit  zyr Sicheru ng attraktiver Verbindungen ist sicherzustellen, dass die
Ubergangszeit die Beférderungszeit nicht tiberschreitet.

Die Ubergangszeit umfasst die Zeitdauer zwischen Ankunft eines
Verkehrsmittels und Abfahrt des Anschluss-Verkehrsmittels und
beinhaltet u. a. Wege und Wartezeiten am Haltepunkt bzw. an der
Haltestelle.

Regionalnetz
Schiilerlinien
Alternativnetz

maximal zulassige Ubergangszeit fiir

- .o 1
geplante Anschliisse (in Minuten) >

=
(&)
o
(6]
N
o

7.2,5 Fahrzeuganforderungen

Allgemein

Zur Gewahrleistung und weiteren Verbesserung der Beforderungsqualitat sind die
Fahrzeuge an Standards zu orientieren, die nach Fahrzeugen im SPNV sowie OSPV
unterschieden werden.

SPNV

Die Qualitatsanforderungen fiir die Durchfiihrung von Verkehrsangeboten im SPNV sind
gesondert im jeweiligen Verkehrsvertrag durch den ZVV geregelt. Grundsatzlich sind
folgende Anforderungen zu erfiillen:

Technische Standards  Die Fahrzeuge miissen gemaR der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO) zugelassen sein.

Die Fahrzeuge missen den technischen Anforderungen der
jeweiligen Ausschreibung entsprechen.
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Netzzugang

Die Einhaltung der Netzzugangskriterien liegt in Verantwortung
des EVU.

Fur die Benutzung der Stadt- und Regionalbahnstrecke in
Zwickau (Mischbetrieb Eisenbahnfahrzeuge und StraRenbahnen)
sind die spezifischen Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers
zu beachten.

Abstimmung auf
Infrastruktur

Die Fahrzeuge miissen an die vorgegebenen
Regelbahnsteighohen und Bahnsteiglangen angepasst sein und
mit allen Tlren planmaRig an den Bahnsteigen halten.

Fahrgastkomfort /
Barrierefreiheit

Schaffung bzw. Erhaltung der Barrierefreiheit gemal’ Regelwerk
TSI-PRM*¢ (barrierefreie Nutzbarkeit der relevanten Elemente
einer Verkehrsstation)

Die Mitnahme von Rollstuhlfahrern und Kinderwagen ist
sicherzustellen. Die Mitnahme von Fahrradern soll moglich sein.

Die Innengestaltung des Fahrgastraums soll mindestens
folgende Ausstattung aufweisen: Haltemoglichkeiten, Sitzplatze
in Sitzgruppen, Ablageflachen/Tische, Gepackablagen,
Beleuchtung, Kleiderhaken, Notrufeinrichtungen

Die Fahrzeuge miissen barrierefreie Bereiche aufweisen.

In jedem Zug muss mindestens eine funktionsfahige barrierefreie
Toilette vorhanden sein. Alle anderen Toiletten missen nicht
barrierefrei sein.

Die Einstieghilfen und ihr Standort miissen am Fahrzeug gut
sichtbar gekennzeichnet sein. Das Personal muss die
technischen Hilfsmittel bedienen kénnen.

Fahrgastinformation

An Fahrzeugfront und Riickseite befindet sich je eine frei
programmierbare, beleuchtete Darstellung der Linienangaben
und des Fahrtziels. An den Fahrzeugseiten ist eine, bei
mehrteiligen Fahrzeugen je Fahrzeugsegment eine,
entsprechende Anzeige vorzusehen.

Im Fahrzeug befindet sich ein schematischer Linienverlaufsplan.

Im Fahrzeug erfolgt die Ansage der Haltestellen und aufserdem
die optische Information.

4 TSI PRM , Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat beziiglich der Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems der
Union fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat*
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Fahrausweise

Der Fahrgast sollte die Moglichkeit haben, im Fahrzeug einen
Fahrausweis zu erwerben. Ist dies nicht gegeben, missen an den
Zugangsstellen Fahrkartenautomaten zur Verfligung stehen.*

OSPV

Technische Standards /
Alter

Die eingesetzten Fahrzeuge miissen zum Zeitpunkt der
jeweiligen Erstzulassung hinsichtlich Abgas- und
Gerauschemissionen, Fahrverhalten, Fahrsicherheit und
Energieverbrauch dem anerkannten Stand der Technik
entsprechen.

Fur die Stralenbahnen gelten die Vorschriften der Verordnung
Uber den Bau- und Betrieb der StralRenbahnen (StraRenbahn-
Bau- und Betriebsordnung - BOStrab).

Das maximal zulassige Durchschnittsalter der eingesetzten
Fahrzeugflotte (Regel- und Reservefahrzeuge) betragt 7,0 Jahre
(fiir Plus-, Takt- und StadtBus) bzw. 9,0 Jahre (fiir Ruf- und
SchulBus).

Das maximale Alter eines jeden einzelnen Fahrzeuges betragt
10,0 Jahre (fur Plus-, Takt- und StadtBus) bzw. 16,0 Jahre (fiir
RufBus und SchulBus). Fiir GelenkBus gibt es keine Anforderung.

Es gilt jeweils der Tag der Erstzulassung. Stral3enbahnen sind
von dieser Regelung ausgenommen.

Einsatzplanung

Die Einsatzplanung der Fahrzeuge hat hinsichtlich des
Platzbedarfs den Fahrgastgruppen Rechnung zu tragen. Bei der
Schiilerbeforderung ist der Fahrzeugeinsatz so zu planen, dass
der Bedarf an Stehplatzen die Anzahl der ausgewiesenen
Stehplatze nicht Uberschreitet.

Fahrgastkomfort /
Barrierefreiheit

Im Regelfall werden Niederflur-Solobusse mit einer Lange von
ca. 12 Metern im PlusBus- und TaktBus-Verkehr, Kleinbusse mit
einer Lange von max. 9 Metern fiir den StadtBus-Verkehr und
verschiedene Fahrzeuge fiir Ruf- und SchulBus-Verkehr zum
Einsatz kommen

Neufahrzeuge der Typen Solo-, Midi- und Gelenkbus sind mit
einer Videoliberwachungsanlage und einer Klimaanlage fiir den
Fahrgastraum und den Fahrerplatz auszurusten.

47 Auf der RE 3 (Betrieb durch die MRB BOB) ist der Fahrausweiserwerb nurim Vorverkauf méglich (App ,MRB Ticket &
Infos” und Kundencenter, Partneragenturen, Fahrkartenautomaten der MRB). Dies betrifft die Zugangsstellen
Reichenbach (Vogtl) und Plauen (Vogtl) oberer Bahnhof, an denen MRB-Fahrausweisautomaten zur Verfiigung

stehen.
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In jedem Fahrzeug muss mindestens ein Abfallbehalter
vorhanden sein.

PlusBusse werden mit einer Gepackaufbewahrungsmoglichkeit,
WLAN und USB-Steckplatzen ausgestattet.

Der Mindestabstand der Sitze betragt 680 mm.

Die Mitnahmemoglichkeit von Kinderwagen im Regionalverkehr
ist zu gewahrleisten. In allen Fahrzeugen (aufser RufBus) ist eine
Sondernutzungsflache (Stehperron) mit zusatzlichem Klappsitz
vorzusehen. Sonderregelungen fiir diese Leistung sind zulassig,
z. B. bei vorheriger Anmeldung.

Die Mitnahmemaoglichkeit von Sportgeraten (Skier, Fahrrader) ist
bei Bedarf zu gewahrleisten. Fiir die auf den Plus- bzw. TaktBus-
Linien 20, 30, 90, 92, 93 eingesetzten Fahrzeuge sind in der Zeit
von Karfreitag bis 31.10. eines jeden Jahres
Fahrradmitnahmemoglichkeiten fiir mindestens flinf Fahrrader
(Fahrradtrager) vorzuhalten. In Linienverkehren mit touristischer
Funktion ist die Mitnahme zumindest nach vorheriger
Anmeldung zu ermdglichen. Auf Beschrankungen der Mitnahme
istim Fahrplan hinzuweisen.

Der Zugang von mobilitatseingeschrankten Personen ist durch
Fahrzeuge mit Hublift, Rampe oder Kneeling sowie
Niederflurfahrzeuge sicherzustellen.

Ab einer Fahrzeit von 15 Minuten wahrend der
Normalverkehrszeit oder fiir 65 % eines Fahrtweges in der
Hauptverkehrszeit sollte jedem Fahrgast ein Sitzplatz zur
Verfugung stehen. Belangen mobilitatseingeschrankter Personen
ist Rechnung zu tragen.

Umwelteigenschaften

Bei Neufahrzeugen ist das Saubere Fahrzeuge
Beschaffungsgesetz einzuhalten. In den Kurorten Bad Elster und
Bad Brambach ist besonders emissionsarme Fahrzeugtechnik
einzusetzen.

Sauberkeit

Fur die Sauberkeit der Fahrzeuge ist taglich Sorge zu tragen.

Sicherheit

Die Sicherheit der Fahrgaste ist standig zu gewahrleisten. Alle im
Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge mussen allen giiltigen
Vorschriften fiir die Personenbeférderung im OPNV entsprechen
und stets verkehrs- und betriebssicher sein.

Es sind einschlagige Regelungen zur Gurtpflicht insbesondere fir
das Bundesland Sachsen in den Fahrzeugen zu beachten.
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Fahrgastinformation

Liniennummer, Fahrtziel und Linienverlauf sind am und im
Fahrzeug darzustellen, insbesondere, wenn verschiedene
Verlaufe einer Linie vorhanden sind. Bei den Kategorien Plus-,
Takt- und StadtBus ist eine optische, dynamische
Fahrzeuginnenanzeige sowie eine akustische
Fahrgastinformation mittels Bordmikrofon bzw. akustische
Haltestellenansage umzusetzen. Fiir weitere Fahrzeugkategorien
sind diese technischen Moglichkeiten sukzessive anzuwenden.

Fahrausweise

Der Fahrgast muss die Moglichkeit haben, seinen Fahrausweis im
Fahrzeug zu erwerben.

Verbundzugehorigkeit

Zur positiven Imagebildung des OPNV sind bei der duleren
Fahrzeuggestaltung durch den Verkehrsverbund Vogtland
vorgegebene einheitliche wieder erkennbare Merkmale im
Corporate Design einzusetzen.

Die Fahrzeuge der Kategorien PlusBus, TaktBus und StadtBus
zeichnen sich durch eine ansprechende, einheitliche
AufRengestaltung aus. Das Anbringen von Werbung soll
weitgehend vermieden werden.

7.2.6 Haltestellen

Haltestellen werden vom Fahrgast mafdgeblich nach Erreichbarkeit, Gestaltung,
Ausstattung und Unterhaltungszustand beurteilt. Dementsprechend ist auf Sauberkeit,
Informationen und deren Aktualitat zu achten.

Erscheinungsbild

Es werden eindeutige Haltestellennamen verwendet.

Esist ein einheitliches Erscheinungsbild gemaf} dem
~Gestaltungsleitfaden flr Haltestellen im Verkehrsverbund
Vogtland“ zu verwenden und es sind Angaben zu Haltestellenname,
Linien und Fahrziel zu machen.

Haltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen (> 8.000
Einsteiger/Jahr) sollten unter Berlicksichtigung der baulichen
Moglichkeiten mit mindesten einem Fahrgastunterstand (FGU)
ausgestattet werden.

Barrierefreiheit

Bei Neu- und AusbaumaRnahmen an Haltestellen sind die Belange
mobilitatseingeschrankter Personen zu berlicksichtigen. Dies ist
nach den Vorgaben des ,,Bus-Haltestellenleitfaden des
Verkehrsverbund Vogtland“ (Anlage 14) und in Abstimmung
zwischen VWV, dem zustandigen Baulasttrager und Akteuren der
Behindertenvertreter umzusetzen.
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Fahrgastinformation s sjnd Aushangfahrplane zu verwenden, welche in chronologischer
Reihenfolge aller Abfahrten der Linien enthalten, die an der
Haltestelle verkehren, mit Linienbezeichnung, Verkehrstagen und
Fahrtziel. Dartiber hinaus enthalten sie eine Information, wie
Echtzeitinformationen liber mobile Endgerate per SMS bezogen
werden konnen.

Damit sind Informationen zu aktuellen Abfahrtszeiten des OPNV im
VVV unabhangig von der APP ,VVV mobil“ latent und
behindertengerecht an jeder Haltestelle vorhanden.

Die Aushangfahrplane werden grundsatzlich im Format DIN A3
(hoch) veroffentlicht. In besonderen Fallen werden mehrere solche
Aushange angebracht.

Auf die Aktualitat der Aushangplane ist zu achten. Bei Beschadigung
oder Verlust ist umgehend Ersatz zu beschaffen.

7.2.7 Fahrplan

Die Fahrplanung erfolgt durch den ZVV und wird mit den Unternehmen abgestimmt. Die
Unternehmen haben die Moglichkeit eigene Vorschlage und die Rlickmeldungen der
Fahrgaste in die Fahrplanung einflieRen zu lassen. Fiir die Kundeninformation missen
mindestens folgende Kriterien erfullt sein:

e Die Fahrplane und das Liniennetz bedlirfen einer umfassenden Transparenz und
Verstandlichkeit

e Fahrplédne und Liniennetz sowie Anderungen und Ergénzungen werden mindestens
digital im Internet unter www.vogtlandauskunft.de sowie in der APP ,,VVV mobil®
bekanntgegeben.

» Die wichtigsten Anschliisse sind in den Fahrplanen (PDFs oder Flyer) auszuweisen.

Die Abstimmung und Ausrichtung von Fahrzeiten fiir bestimmte Kundengruppen (Schiiler,
Auszubildende, Mitarbeiter von Einrichtungen und Unternehmen) soll durch stetigen,
direkten Kundenkontakt mdglich sein. Die Fahrplane fiir Fahrten, die vorrangig der
Schiilerbeforderung dienen, werden mit dem ZVV abgestimmt.

7.2.8 Kundenbetreuung/Sicherheit/Personal

Die Kundenbetreuung erfolgt neben ausgewahlten Kundencentern vorrangig im Fahrzeug.
Das Personal zeichnet sich durch ein gepflegtes und serioses Erscheinungsbild, hofliches
und bestimmtes Auftreten, fachliche Kompetenz sowie durch einheitliche, angemessene
und saubere Dienstkleidung aus.

Das Personal muss mit den fiir die Personenbeférderung geltenden Gesetzen und
Verordnungen vertraut sein und Ortskenntnis im NVR Vogtland und den Nachbarraumen
im Einzugsbereich der Linien besitzen.
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Uber die Belange des Beférderungsvertrags, des Tarifs und des Fahrplanangebots sind die
Fahrgaste auf Nachfrage oder bei gegebenem Anlass kundenorientiert und
verantwortungsbewusst zu beraten.

Das Fahrpersonal zeigt ein sachliches und proaktives Auftreten im Verhalten gegentber
Kunden, welches auch die Unterstiitzung von mobilitats- oder sensorisch eingeschrankten
Fahrgasten beim Ein- und Ausstieg sowie angemessenes Verhalten gegentliber Kindern und
Jugendlichen bei Schiilerfahrten umfasst. Das Personal sorgt durch Anwesenheit auch fir
eine gewisse Sicherheit und kann in den Fahrzeugen das Hausrecht des Unternehmens
durchsetzen.

Durch vorausschauende, riicksichtsvolle, dem Verkehrsaufkommen, der Besetzung, der
topografischen Situation angemessener und moglichst ruckfreier Fahrweise wird den
Fahrgasten ein Gefiihl von Sicherheit geboten. Dazu gehort auch das korrekte und
vorsichtige Anfahren, um den Fahrgasten einen komfortablen Ein- und Ausstieg an den
Haltestellen zu ermoglichen. Bei einem hohen Fahrgastaufkommen und gewiinschter
Fahrradmitnahme soll das Fahrpersonal ggf. freundliche und deeskalierende Hinweise
geben.

Diese Kenntnisse des Personals miissen Giber regelmaRige Schulungen erreicht und
gefestigt werden. Entsprechende Nachweise sind zu flihren.

7.2.9 Tarif

Der Verbundtarif des VVV sowie dessen Beforderungsbestimmungen missen fiir alle
Fahrten innerhalb des NVR Vogtland angewendet werden. Die Anerkennung von
Fahrausweisen zu benachbarten Verkehrsverbiinden/OPNV-Unternehmen ist gesondert zu
regeln.

7.2.10 Fahrgastinformation

Bereitstellung und Verwendung von Fahrplandaten

Fur die Fahrplanauskunft, Haltestellenfahrplane, Druckerzeugnisse werden Fahrplansoll-
und -echtzeitdaten (Soll-, Ist- und Prognosedaten) verwendet. Diese Daten werden
verarbeitet und sofern relevant dem Fahrgast lGiber stationare Systeme, im Fahrzeug, im
Internet und tGiber mobile Endgerate vor Antritt der Reise sowie in den Fahrzeugen und auf
den Stationen zur Verfligung gestellt.

Die Unternehmen stellen dem Verkehrsverbund diese Daten fiir die Fahrgastinformation
im erforderlichen Datenformat, liber abgestimmte Schnittstellen und mit
uneingeschrankten Nutzungsrechten kostenlos zur Verfliigung.

Der Datenaustausch (Soll-, Ist-, Prognose- / Echtzeitdaten) erfolgt liber standardisierte
Schnittstellen gemafls VDV-Schriften 453 und 454 in ihrer jeweils aktuellen Fassung.
Fahrplan (Soll-Daten)

Alle Fahrplandaten (Soll-Daten) inklusive der Aktualisierungen (tagesaktuelle Fahrplane)
sind Uiber eine vereinbarte Schnittstelle rechtzeitig (mind. vier Wochen vorher) zur
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Verfligung zu stellen. Dazu zahlen auch die Geo- und Sach-Daten (z. B. Haltestellenplane,
FuBwege) von Haltestellen sowie eventuelle Textinformationen. Vereinbarte Schnittstellen
sind DIVA (derzeit ISA 2.3) und Standardschnittstellen gemalf’ VDV-Schriften 452 und 453.

Echtzeitdaten

Echtzeitdaten des Betriebsablaufs (Ist- und Prognose-Daten einschlieRlich
Prognosequalitaten sowie Meldetexte) sind insbesondere fiir die betriebsiibergreifende
Fahrgastinformation und Anschlusssicherung an Haltestellen in folgendem Umfang dem
Verkehrsverbund zur Verfligung zu stellen:

e Haltestellen und Verkehrsinfrastrukturen (Positionen, Koordinaten und
Beschreibungen der Haltestellen)

e Linien (Bezeichnung, Haltestellenfolge, Soll-Abfahrtszeiten)
e Fahrzeuge (Ist-Abfahrtszeiten, Prognose-Daten, Prognosequalitaten)

e Abweichungen (Fahrzeugausfall/Teilausfall, kurzfristige Fahrplananderungen,
zusatzliches Verkehrsmittel, Umleitung, auRerplanmaliger Halt)

Diese Daten sind qualitatsgesichert und vollstandig zu liefern. Sie enthalten alle
eingesetzten Verkehrsmittel und alle Haltestellen sowie alle notwendigen Informationen
(Ort, Tag, Uhrzeit, Fahrtdauer) einschlief3lich aller Zusatzinformationen (Verkehrstage,
Anschliisse und Service-Attribute). Es sind erweiterte standardisierte Schnittstellen zu
benutzen.

Haltestellenspezifische Ist-Daten

Haltestellenbezogene Ist-Daten sind dem Verkehrsverbund bzw. einem von ihm
beauftragten technischen Betreiber bereit zu stellen. Die Mindestanforderungen an diese
Ist-Daten sind:

e Fahrplan Soll-Ist-Vergleich
o Datenformat: gemal VDV-Schrift 453, 454

o Datenquantitit: Ubertragung der aktuellen Abfahrtszeit an allen Haltestellen des
Streckennetzes mit Halt und Durchfahrt

o Datenintensitit: Ubergabezyklus zwei Minuten (bzw. vom Aufgabentrager/VVV frei
konfigurierbar)

Datenqualitat: minutenscharf (bzw. vom Aufgabentrager/VVV frei konfigurierbar)

Mit der Novelle des PBefG und der Inkraftsetzung der konkretisierenden
Mobilitatsdatenverordnung (MDV) wurden 2021 rechtliche Rahmenbedingungen fiir die
Bereitstellung von Mobilitatsdaten durch die Verkehrsunternehmen geschaffen. Dadurch
sind u.a. dynamische Daten zur Fahrzeugauslastung (Besetztgrad) je Haltestelle
bereitzustellen. Die Bereitstellung erfolgt mindestens an die VVV GmbH, die als
Erfillungsgehilfe die Daten an den DELFI e.V. als Betreiber der Landesauskunftssysteme in
Sachsen weiterleiten wird. DELFI e.V. stellt alle Daten wiederum an den National Access
Point (NAP) bereit.
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Prognose-Daten

Fir die Berechnung der Prognose-Daten miissen die prognostizierten Ankunfts- und
Abfahrtszeiten aller Haltestellen des Verkehrsunternehmens libertragen werden. Die
Berechnung findet im RBL des Verkehrsverbundes statt. Mindestanforderungen fir
Prognosedaten sind:

» Datenformat: gemaR VDV-Schrift 453, 454

o Datenquantitit: Ubertragung der aktuellen Abfahrtszeit an allen Haltestellen des
Streckennetzes mit Halt und Durchfahrt mit einer zeitlichen Vorausschau von
mindestens 30 Minuten.

o Datenintensitat: Ubergabezyklus zwei Minuten (bzw. vom Aufgabentrager/VVV frei
konfigurierbar)

e Datenqualitat: minutenscharf

Prognosequalitat

Im Einzelnen mussen die Daten in den Prognosequalitaten 1 - 3 vorgehalten und dem
Verkehrsverbund libergeben werden.

e Qualitat 1: Storfall vorbei

e Qualitat 2: Storfall und Dauer bekannt
e Qualitat 3: Storfall und Dauer nicht genau bekannt

Meldetexte

Sowohlim Regel- als auch im Storfall sind neben numerischen Daten (Ankunfts- und
Abfahrtsdaten) auch begleitende Informationen fiir die Fahrgaste erforderlich (z. B.
Storfallbeschreibung, Verspatungsbegriindungen, verhaltens- und orientierungsrelevante
Anweisungen, Anschlusshinweise, Gleisanderungen). Diese sind von den
Verkehrsunternehmen zu generieren und dem Fahrgast / Verkehrsverbund zu tbermitteln.
Die fiir den OPNV geltende Standardisierung zu Textbausteinen und Textmeldungen nach
TPEG sind einzuhalten.

Mindestanforderungen Meldetexte:

» Datenformat: gemal VDV-Schrift
e Datenqualitat: fehlerfrei und eindeutig

o Datenquantitdt: spontane Anderungen auf Linien (Linienfiihrung, Angebot und
Sonderregelungen)

Fahrgastinformation in Fahrzeugen durch das Verkehrsunternehmen

Die Informationsanlagen in und an den Fahrzeugen sind wahrend der Fahrt und der
Bereitstellung von Fahrzeugen zur Fahrgastbeforderung standig zu benutzen und mit
zutreffenden Informationen zu versorgen.

Im Stérungsfall sind die Fahrgdste im Fahrzeug umgehend (Erstinformation) bzw. maximal
innerhalb von drei Minuten nach Eintritt der Stérung zu informieren. Weitere
Informationen tiber Ursache, Dauer der Storung und eventuelle Fahrtalternativen sind
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unverziiglich nachzureichen bzw., falls die Dauer der Storung nicht absehbar ist, miissen
die Fahrgaste regelmalig alle zehn Minuten aktuelle Informationen erhalten. Der
fortlaufende Kontakt mit der Betriebsleitstelle ist sicherzustellen.

7.3.1 SPNVim NVR Vogtland

Vogtlandnetz (VLN)

Das SPNV-Netz im Verbundraum wird der Netzhierarchie Kernnetz zugeordnet (vgl. Kap.
7.1.1 Kernnetz - ,Vogtlandtakt®).

Bis zur Neuvergabe des Vogtlandnetzes gilt das in der Bestandaufnahme beschriebene
Verkehrsangebot (vgl. Kapitel 3.3). Die Linie RB 4 wird im Dezember 2028 in das Dieselnetz
Ostthiringen (OTN Il) integriert.

Das Vogtlandnetz wird vsl. bis Ende 2025 neu vergeben und sieht eine Betriebsaufnahme
wahrend der Giiltigkeit des vorliegenden Nahverkehrsplans vor. Mit dem Angebotskonzept
ist der Substitution der Fahrten der RB2 durch die Linie S 5X des Mitteldeutschen S-Bahn-
Netzes ab Dezember 2026 gerecht zu werden.

Das vorgesehene Angebot im Vogtlandnetz wird aktuell mit der Vorbereitung des
Vergabeverfahrens erarbeitet.

Im Rahmen des sogenannten ,,Zwickauer Modells“ verkehren die Linien RB 1 und RB 2 auf
einem Dreischienengleis zwischen den Verkehrsstationen Zwickau Stadthalle und Zwickau
Zentrum direkt in das Zentrum der Stadt Zwickau.

Mit der Neuvergabe des Vogtlandnetzes wird der Einsatz von Schienenfahrzeugen mit
alternativen Antrieben auf diesem Netz angestrebt.

Mitteldeutsches S-Bahn-Netz (MDSB2025plus)

Mit der Neuvergabe des Mitteldeutsches S-Bahn-Netz ,MDSB2025plus® im Jahr 2023
wurde auch die zweistiindliche Anbindung des Vogtlandes durch die Linie S 5X Halle -
Leipzig/Halle - Flughafen - Leipzig Hbf (tief) - Altenburg - G6Rnitz - Werdau -
Zwickau/Plauen beauftragt. Der Vertrag hat ab Dezember 2026 eine Laufzeit von zwolf
Jahren. Es kommen dreiteilige Triebfahrzeuge vom Typ Siemens Mireo zum Einsatz. Die
Zuge werden dabei in Werdau nach Zwickau und Plauen gefliigelt bzw. dort wieder vereint.
Die Voraussetzungen fiir das Fliigelungskonzept werden mit der Errichtung eines
Zugdeckungssignals im Bahnhof Werdau im Jahr 2025 geschaffen.

Dieselnetz Ostthiiringen (OTN)

Die Vergabe des Dieselnetzes Ostthuringen (Ostthiringen-Netz - OTN) erfolgte im Jahr
2022. Federflihrer der Vergabe war dabei das Thiiringer Ministerium fir Infrastruktur und
Landwirtschaft. Die Betriebsaufnahme des Dieselnetzes Ostthiiringen erfolgt im Dezember
2024. Dieses Netz wird durch die Erfurter Bahn GmbH betrieben.
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Die Linie RB 4 Gera - Greiz - Plauen - Weischlitz - (Adorf) geht mit der Aufnahme der 2.
Betriebsstufe in das OTN Il (iber.

Die Erfurter Bahn bedient seit Dezember 2024 die Linie RB 13 Gera - Zeulenroda -
Mehltheuer - Hof im OTN | und ab Dezember 2028 die Linie RB4im OTN II.

Die beiden fiir den NVR Vogtland relevante Linien (RB 4 und RB 13) verkehren mit
folgendem Angebot:

e RB4 Gera-Greizim1h Takt
Greiz - Weischlitz im 2 h Takt mit Verdichtern
Weischlitz - Adorf mit Einzelziigen

e RB 13 Gera-Zeulenroda - Mehltheuer - Hofim 2 h Takt

Fir die Reisebeziehungen der Region ist bei der RB 13 insbesondere der Anschluss in
Mehltheuer aus Plauen (RB 5) in Richtung Hof von groRRer Bedeutung. Dieser soll langfristig
erhalten bleiben.

Elektronetz Mittelsachsen (EMS)

Der Verkehrsvertrag Elektronetz Mittelsachsen lauft bis Dezember 2030 und wird somit in
der Gultigkeitsdauer der 5. Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den NVR Vogtland
nicht geandert. Jahrlich werden ca. 885.000 Zugkilometer auf der Strecke Dresden -
Chemnitz -Zwickau - Plauen - Hof im NVR Vogtland erbracht. Dies gewahrleistet eine
direkte Anbindung des Vogtlands an sachsische Oberzentren und die Landeshauptstadt
Dresden.

Der Verkehrsverbund Mittelsachsen hatte federfuhrend fiir die beteiligten Aufgabentrager
Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS), Zweckverband Verkehrsverbund
Oberelbe (ZVOE), Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr Vogtland (ZVV),
Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) und Land Brandenburg das Vergabeverfahren
durchgefihrt.

7.3.2 Deutschlandtakt

Mit dem Deutschlandtakt riickt der fahrplanbasierte Ausbau der Schieneninfrastruktur im
Personen- sowie im Guterverkehr in den Fokus. Er versteht sich als zentrale Leitlinie fiir die
einen deutschlandweiten Taktfahrplan und die infrastrukturelle Weiterentwicklung des
deutschen Bahnnetzes.

Fur den Nahverkehrsraum Vogtland werden dabei folgende Angebote vorgeschlagen
(Stand Netzgrafik 3. Entwurf Slidost; siehe Abbildung 44 ):

e FR4 Dresden - Chemnitz - Zwickau - Reichenbach - Plauen - Hof - Regensburg -
Miinchen im Zweistundentakt (letzter Gutachterentwurf)

e RE Dresden - Chemnitz - Zwickau - Reichenbach - Plauen - Hof - Niirnberg im
Zweistundentakt

e S-Bahn Halle - Leipzig - Altenburg - Werdau - Plauen - Hof im Zweistundentakt

e Nahverkehrszug Plauen - Adorf im Stundentakt und weiterfiihrend Adorf - Cheb im
Zweistundentakt
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e Nahverkehrszug Plauen - Falkenstein im Stundentakt

e Nahverkehrszug Zwickau - Falkenstein - Kraslice im Stundentakt

e Nahverkehrszug Plauen - Mehltheuer im Zweistundentakt

e Nahverkehrszug Gera - Weida - Mehltheuer - Hof im Stundentakt

e Nahverkehrszug Gera - Greiz - Plauen Mitte - Weischlitz im Stundentakt

In der Laufzeit des NVP wird der Deutschlandtakt noch keine Auswirkungen auf den NVR
Vogtland haben.
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Abbildung 44: Ausschnitt Zielfahrplan Deutschlandtakt (3. Gutachterentwurf 2020)

Durch die Mitwirkung an der Konzeption des Deutschlandtaktes erfiillt das SPNV-Angebot
im Status quo bereits mehrheitlich die Vorschlage dieser Konzeption. Abweichend davon
werden die S-Bahn-Verbindung nach Hof, der Zweistundentakt nach Cheb und der
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Stundentakt Zeulenroda - Hof nur bei ausreichend zur Verfligung stehenden
Haushaltsmitteln und technologischer Machbarkeit bestellt. Eine durchgehende
elektrische Verbindung liber Hof nach Niirnberg wird erst nach dem dringenden Ausbau
der Sachsen-Franken-Magistrale moglich.

Fur die mit dem Deutschlandtakt avisierte Fernverkehrslinie FR4 sind der Bund bzw. die
Fernverkehrsanbieter zustandig. Der ZVV unterstltzt diese Ansinnen. Eine solche
Fernverkehrslinie tragt dem seit langem bestehenden Bedarf einer
Fernverkehrsanbindung in Westsachsen Rechnung. Neben dem NVR Vogtland wiirden
auch der ZVMS und das bayerische Oberzentrum Hof einen Fernverkehrszugang erhalten.
Gleichzeitig erhoht dies die Nutzenwirkung der Elektrifizierung Hof -
Nurnberg/Regensburg. Die Erfahrungen solcher GroRprojekte zeigen, dass der Nutzen
eines solchen Vorhabens, zeitiger und hoher als vorab prognostiziert, erreicht wird. Der
ZVWV wie auch die sachsischen und bayerischen Partner fordern dahingehend eine
stringente Beschleunigung der Umsetzung des Vorhabens.

Daruber hinaus strebt der ZVV einen regelmaRigen Anschluss der RB2 in Cheb zum
Fernverkehr Cheb - Pilsen - Prag an.

7.4.1 Allgemein

Die Weiterentwicklung des OSPV-Angebotes wird an den Netzhierarchien orientiert
(vgl. Kap. 7.1).

Die Fortschreibung und Modifikation des Verkehrsangebotes obliegt dem ZVV als
Aufgabentrager. MaBnahmen zur Verbesserung des Angebots kénnen nur in Abhangigkeit
der Finanzausstattung vorgenommen werden

Die Zuordnungen der Regionalverkehrslinien zu den Netzebenen sind in der Anlage 13
»Netzhierarchien Rahmenplanung® enthalten.

7.4.2 Kernnetz - PlusBus-Linien

Im Verbundraum wurde mit dem Vogtlandnetz 2019* das Produkt PlusBus eingefuhrt.
Dieses wird gemaR den Mindeststandards (vgl. Kap 7.2.1) betrieben.

Dem PlusBus-Netz werden gemaR OPNVFinVO Anderungsfassung OPNVFinVO,
veroffentlicht im Amtsblatt Juni 2024, zehn Linien zugeordnet (inkl. einfahrender Linie 81).
Zum Fahrplan 2023/2024 sind alle zehn Linien umgesetzt.
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Tabelle 24: Kernnetz - PlusBus-Linien

PlusBus- Aufgabentrige Linienverlauf gemaR OPNVFinvO* Bemerkungen
Linie r bzw. Fahrplan 2023/2024 g
10 ZW Relchenbgch - Lengenfeld - Rodewisch - Auerbach -
Falkenstein
20 W Rodewisch - Auerbach - Tannenbergsthal - Klingenthal
30 W Bad Elster - Adorf - Markneukirchen - Klingenthal
o . Abschnitt JORnitz -
40 W Plauen - JORnitz [- Steinsdorf] Steinsdorf kein PlusBus
50 7W Plauen.— Taltitz - Oelsnitz - Falkenstein - Auerbach -
Rodewisch
60 ALY Rodewisch - Auerbach - Treuen
70 W Plauen - Bergen - Falkenstein - Auerbach - Rodewisch
80 ALY Hauptmannsgriin - Reichenbach - Mylau - Netzschkau
81 Landkrels (Greiz -) Landesgrenze - Reichenbach
Greiz
90 W Plauen - Oelsnitz - Schéneck [- Klingenthal] Abschnitt Schoneck -

Klingenthal = TaktBus

7.4.3 Kernnetz - Stadtverkehr Plauen

Der Stadtverkehr Plauen ist von 2021 - 2043 iiber einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag
durch die Stadt Plauen an die PSB vergeben worden.

StraRenbahnlinien

Die Linien 1,2 und 3 sind in ihrer Form beizubehalten. Hingegen sollte der Mix der Linien 4,
5 und 6 bereinigt werden. Da die Linie 6 nur zu bestimmten Zeiten zwischen Reusa und
Plamag verkehrt und die Anbindung des Endpunktes Suidvorstadt bereits heute
samstagmorgens Uber ein Linientaxi realisiert wird, bietet sich folgendes Liniennetz fiir die
Strallenbahn an:

e Linie 1: Neundorf - Tunnel - Preitelpohl (nur in dieser Richtung)

e Linie 2: PreiRelpohl - Tunnel - Waldfrieden (nur in dieser Richtung)
e Linie 3: Waldfrieden -Tunnel - Neundorf (nur in dieser Richtung)

e Linie 4: Reusa - Tunnel - Plamag

e Linie 5: Sudvorstadt - Tunnel - Oberer Bahnhof

Durch die geanderten Linienfiihrungen kann auf den zeitweisen Einsatz der bisherigen
Linie 6 verzichtet werden, samstagmorgens kann die Linie 5 weiterhin als Linientaxi
zwischen Siidvorstadt und Tunnel verkehren.

8 Anderungsfassung OPNVFinVO, verdffentlicht im Amtsblatt Juni 2024
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Abbildung 45: Zielnetz Stadtverkehr Plauen

ErschlieBung des Stadtgebietes durch Buslinien

Zur Verbesserung der ErschlieBung des Stadtgebietes ist die Neueinrichtung folgender
Haltestellen zu priifen und in Abhangigkeit vom Priifungsergebnis umzusetzen:

e Hofer LandstraRe, Haltestelle Slidinsel stadtauswarts

e Hofer Landstralde, Haltestelle Lindenberg stadteinwarts

e Friedensstralte/Weststrafle in Hohe IHK

e Martin-Luther-StraRe zwischen Schild- und Leifnerstrale

e StralRberger Stral’e/ TrockentalstraRe

e Haltestelle LettestraRe in beide Richtungen bedienen, bedingt jedoch den Bau einer
Wendeschleife an Endhaltestelle Ostvorstadt

e Mitdem Ausbau der TrockentalstraRe werden fiir eine mégliche Anderung von
Busrouten Vorhalteflachen fiir den Einbau von Busbuchten vorgesehen. *
Inwieweit eine Verknlipfung von StraRenbahn und Regionalbus an der Haltestelle
Dittrichplatz im Zusammenhang mit dem Ausbau ermoglicht werden kann ist zu
prifen.

4 Festgestellte Planunterlagen Ordner 1
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Haltestellenbezeichnungen

Im Stadtgebiet Plauen tragen mehrere naheliegende Haltestellen unterschiedliche
Bezeichnungen. Diese sollten fiir eine bessere Ubersichtlichkeit fiir die Fahrgaste
vereinheitlicht werden.

Tabelle 25: Vereinheitlichung von Haltestellenbezeichnungen in Plauen

Bezeichnung PSB Bezeichnung ZVV Bemerkung
Oberer Bahnhof, Busbahnhof Plauen, Busbahnhof
Rontgenstrale Plauen, Klinikum Entfernung ca. 50 Meter

Plauen, R.-Luxemburg-Platz (Linien

Neundorf (Linien 1, N2) 45, 47,48, 451, 991)

Entfernung ca. 140 Meter,
Zusammenlegung der Haltestellen

Plauen, Seehaus Plauen, Griiner Kranz priifen, Mitbenutzung Straflenbahn-
Haltestelle durch SchulBus-Linien
(analog Linie N2)

Plauen, Am Stadtwald Plauen, Pausaer Stralte Entfernung ca. 120 Meter

Entfernung ca. 100 Meter, Berliner

Plauen, Preiftelpohl Plauen, Berliner Hof Hof nicht mehr existent

7.4.4 Regionalnetz

TaktBus-Linien

Die bereits verkehrenden, bewahrten 13 TaktBus-Linien sollen stabilisiert werden und
auch unter dem Aspekt der touristischen ErschlieBung an den Wochenenden gepriift
werden.

Linien des Regionalnetzes - TaktBus stellen regionalbedeutsame Verbindungen im
Vogtlandkreis dar. Sie stellen Verbindungen zwischen den Orten mit zentraler Funktion
sowie zwischen den Gemeinden und dem nachstgelegenen Zentralen Ort sicher.
Anschlusse zu den PlusBus-Linien werden angestrebt.

Im Weiteren sind Korridore bzw. Achsen hinsichtlich der Umsetzung von TaktBus-
Standards im Vogtlandkreis unter der MaRgabe der Finanzierbarkeit zu priifen. Hierbei soll
ein besonderes Augenmerk auch auf touristische Verkehre sowie grenziiberschreitende
Verbindungen nach Thiiringen gelegt werden.
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Tabelle 26: Regionalnetz - TaktBus-Linien

TaktBus- Linienverlauf gemadR OPNVFinvO*
Linie bzw. Fahrplan 2023/2024

Aufgaben-
trager (AT)

Bemerkungen

[Sachsengrund -] Morgenréthe - Tannenbergsthal

Abschnitt Sachsengrund -

22 Zw - Schoneck Morgenrothe kein TaktBus
23 W [Schneckenstein -] Gottesberg — Tannenbergsthal  Abschnitt Schneckenstein -
- Falkenstein - Dorfstadt Gottesberg kein TaktBus
Mehltheuer - Mihltroff - Pausa - Landkreisgrenze Abschnitt La.ndesglrgnze )
41 AW Zeulenroda ist Thiiringen
(- Zeulenroda) ..
Aufgabentrager
Plauen - Mehltheuer - Pausa - Landkreisgrenze Abschnitt La.ndesg.r?nze )
42 AW Zeulenroda ist Thiiringen
(- Zeulenroda) ..
Aufgabentrager
Abschnitt Landkreisgrenze -
61 YA Rodewisch - Auerbach - ZVGr (- Schonheide) Schonheide ist Erzgebirgskreis
Aufgabentrager
63 W Plauen - Neuensalz - Treuen - Lengenfeld [- Abschnitt Lengenfeld - Plohn
Plohn] kein TaktBus
. . . . Abschnitt Landkreisgrenze -
64 W ROd?WISFh ~Landkreisgrenze (- Stiitzengriin - Schonheide ist Erzgebirgskreis
Schonheide) .
Aufgabentrager
83 W Treuen - Reichenbach
84 W Elsterberg - Netzschkau - Mylau - Reichenbach
Reichenbach - WeilRensand - Lengenfeld -
89 Zw Waldkirchen
90 YA [Plauen - Oelsnitz -] Schoneck - Klingenthal Abschnitt Plauen - Schoneck =
PlusBus
92 W Plauen - Juchh6h - Oelsnitz - Adorf - Bad Elster
93 AW Schoneck - Markneukirchen - Adorf - Bad Elster

Es besteht das Ziel, die bestehende Linie 143 Plauen - Muhltroff - Landesgrenze (- Schleiz)
zukuinftig als TaktBus-Linie zu etablieren.>*

StadtBus-Linien im Landkreis

Die angebotenen neun StadtBus-Linien sollen aufrecht erhalten bleiben und sich den
Bediirfnissen vor Ort anpassen. Dabei ist regelmalig zu priifen, ob durch eine veranderte
Quell-Zielnachfrage Linienwege und/oder Angebotsumfang angepasst werden sollten.

0 Anderungsfassung OPNVFinVO, veréffentlicht im Amtsblatt Juni 2024
1 Einfiihrung unter der Voraussetzung einer Mitfinanzierung des Freistaates Sachsen und Mitarbeit des Aufgabentragers

Thiringen
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Tabelle 27: Regionalnetz - StadtBus-Linien im Landkreis

StadtBus- Linienverlauf

Linie Fahrplan 2023/2024

StadtBus Auerbach
StadtBus 11 ZW  Sternkoppel - Bendelstein - unterer Bahnhof - Neumarkt - Hinterhain -
Goltzschtalzentrum

StadtBus Auerbach

StadtBus 12 Zw Rodewisch, Busbahnhof - Rodewisch, Randsiedlung / Auerbach, Friedhof
StadtBus Auerbach

StadtBus 13 ZwW Reumtengriin - oberer Bahnhof - unterer Bahnhof - Frobelplatz - Schnarrtanne
StadtBus Auerbach

StadtBus 14 ZVV  Hinterhain, Einkaufsmarkt - Auerbach, Bendelstein
Falkenstein, Am Brand - Auerbach, Bendelstein

StadtBus Markneukirchen
Eubabrunn / Erlbach - Busbahnhof - C.-Wieck-Ring/G.-F.-Handel-Stralte

StadtBus Reichenbach
StadtBus 82 ZW  Neumark/Reuth - Rotschau (- Gewerbering) liber Schonbach/Brunn - Cunsdorf -
Siedlung - Postplatz

StadtBus Reichenbach
StadtBus 85 ZW  Netzschkau - Reichenbach liber Mylau - Reichenbach, Krankenhaus - Reichenbach,
Mast

StadtBus Oelsnitz
Triebel/Lauterbacher Str. - Bahnhof - Markt - Willy-Brandt-Ring (- Am Lehmteich)

StadtBus Adorf - Bad Elster
StadtBus 94 ZW  Adorf, Bahnhof - Adorf, Rathaus - Sohl - Bad Elster, Am Kuhberg - Bad Elster,
Bahnhof

StadtBus 31 W

StadtBus 91 W

Saison-Linien
Die Freizeit- und Fahrradbus-Linie Gefrees - Adorf unterstiitzt das Anliegen der
Tourismusregion Vogtland.

Alle touristischen Ambitionen sind hinsichtlich verkehrlicher Anbindung zu Saisonzeiten zu
prufen. Die grenziiberschreitende Kooperation ist im Zusammenhang mit dem EgroNet zu
starken.

7.4.5 Schiilerliniennetz

Die Rahmenvorgaben fiir die Beforderung von Schiilern sind in der
Schiilerbeforderungssatzung des ZVV geregelt. Fiir die zukUnftige Planung des
Schiilerverkehrs sind kurzfristige Anpassungen bei strukturellen oder quantitativen
Veranderungen in der Schulstandortstruktur von grofder Bedeutung. Nur so kann ein
effizientes System der Schilerbeférderung geschaffen und erhalten werden.

Auch die Bedarfe der Schulen in freier Tragerschaft sind angemessen zu berticksichtigen.

Jahrliche Anderungen in der Schiilerbeférderung werden im NVP nicht beschrieben. Die
Schiilerbeforderungssatzung des ZVV ist ausschlaggebend.
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7.4.6 Alternativnetz

RufBus-Linien

Das RufBus-Angebot ist im Nahverkehrsraums Vogtland etabliert, insgesamt verkehren auf
35 Linien RufBusse. Teilweise schlielfRen die RufBusse dabei Angebotsliicken in den
Plauener Ortsteilen. Positiv wird die Verkiirzung der Anmeldefrist auf eine Stunde
bewertet.

Durch die starke Ahnlichkeit zum festen Linienverkehr kann der RufBus diesen bspw. in
nachfrageschwachen Zeiten sehr einfach erganzen oder ersetzen. Der Betrieb erfolgt
weiter durch das lokale Verkehrsunternehmen, abhangig von der Nachfrage werden
moderne Kleinbusse oder auch Solobusse eingesetzt.

Bei hoher Nachfrage wird angestrebt, die Abschnitte in den festen Linienverkehr zu
uberfuhren.

BiirgerBus-Linien

BlirgerBusse werden von Biirgern fiir Buirger organisiert und erganzen das bestehende
OSPV-Angebot. Sie schliefen raumliche und zeitliche Liicken im OSPV-Angebot und
binden den Giberwiegend landlichen Raum besser an das OSPV- oder auch SPNV-Netz an.
Die Organisation von BiirgerBussen erfolgt durch ehrenamtliches Fahrpersonal, das eine
offentliche Buslinie in Kooperation mit einem Verkehrsunternehmen betreibt. Die
Rahmenbedingungen sollen weiter gefestigt und verbessert werden. Insbesondere ist die
Anzahl der Fahrer stabil zu halten, da deren knappe Verfiigbarkeit zu
Angebotsanpassungen und Fahrtausfallen flihren kann, was moglichst zu vermeiden ist.

Innerhalb des Nahverkehrsraums Vogtland verkehren auf vier Linien BlirgerBusse, die das
OSPV-Angebot der Stadte Adorf, Bad Elster und Lengenfeld erganzen. Eine Ausweitung des
BlirgerBus-Angebots ist bei Interesse und Bereitschaft an ehrenamtlichen Fahrern und
Sicherstellung der Kostenbeteiligung zu prifen.

7.4.7 On-Demand-Verkehre

On-Demand-Verkehre sind flexible und technologiegestiitzte Bedarfsverkehre. Sie
verkehren ohne Linienbindung und Fahrplanbindung innerhalb eines festgelegten Gebiets
und stellen raumlich und zeitlich die flexibelste Bedienform im OSPV dar. Sie eignen sich
damit fur schwer zu biindelnde Verkehre in bevolkerungs- und nachfrageschwachen
Gebieten.

Durch die hohe Flexibilitat und die meist umsteigefreien Verbindungen entsteht ein hoher
Nutzerkomfort. Andererseits erschwert diese aber auch die Nachfrage- und
Fahrtwunschbiindelung und fiihrt zu hohen Reiseweiten, hohem planerischen und
technischen Aufwand sowie einer niedrigen Kostendeckung. Die Buchung des On-
Demand-Verkehres erfolgt in der Regel per App, als Alternative ist meist auch die
telefonische Buchung moglich. Innerhalb der App gibt der Nutzer die gewlinschte
Abfahrts- oder Ankunftszeit sowie die Start- und Zieladresse an, anschliefend werden ihm
zu seiner Anfrage passende Fahrten vorgeschlagen. Neben Vorausbuchungen sind auch
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Sofortbuchungen maoglich, die Wartezeit betragt dabei nur wenige Minuten und ist meist
auf maximal 30 Minuten begrenzt. Die Route der Fahrt ist dem Nutzer nicht bekannt, diese
wird von einem Algorithmus berechnet und berucksichtigt weitere ahnliche Buchungen.

Mit der Novellierung des Personenbeforderungsgesetzes und der Einfiihrung des
Linienbedarfsverkehrs (§ 44) zum 1. August 2021 wurde eine Rechtsgrundlage fiir On-
Demand-Verkehre im OPNV geschaffen. Zuvor konnten diese nur liber die Auffangklausel
des § 2 Abs. 6 oder die zeitlich befristete Experimentierklausel des § 2 Abs. 7 genehmigt
werden.

Merkmale von On-Demand-Verkehren
On-Demand-Verkehre weisen in der Regel die folgenden Merkmale auf:

e Die Bedienungist raumlich und zeitlich flexibel.

e Esgibt keine Linienwegbindung.

e Esgibt keine Fahrplanbindung.

e Durchvirtuelle Haltestellen entsteht ein dichtes Haltestellennetz.

e Sie verkehren nur auf Abruf (On-Demand).

e Die Buchung erfolgt in der Regel per App .

e Die Bezahlung erfolgt oftmals bargeldlos (die Zahlungsmittel sind in der App
hinterlegt).

e Eshandelt sich um ein technologiegestiitztes Mobilitatsangebot.

e Die Berechnung der Route erfolgt durch einen Algorithmus.

e Mehrere dahnliche Fahrten werden gebiindelt (Ridepooling).

e Durch echtzeitbasierte Disposition entstehen nur kurze Wartezeiten.

Zu priifen ist, inwieweit sich 0.g. RufBus-Verkehre in On-Demand-Verkehre liberfuhren
lassen.

7.4.8 Autonome Verkehre

Die fortschreitende Automatisierung des Fahrens bietet ein groRes Potenzial fiir den
OPNV. Wahrend in den unteren Automatisierungsstufen Fahrpersonal zumindest
anwesend sein muss, wird beim autonomen Fahren kein Fahrpersonal mehr bendétigt, alle
Fahrzeuginsassen sind dann Fahrgaste.

Mit dem Gesetz zum autonomen Fahren vom 28. Juli 2021 und der Novellierung des
StraRenverkehrsgesetzes wurde der Rechtsrahmen fiir das autonome Fahren auf dem SAE-
Level 4 (hochautomatisiertes Fahren) geschaffen, ,,damit autonome Kraftfahrzeuge in
festgelegten Betriebsbereichen im offentlichen Strallenverkehr im Regelbetrieb fahren
kénnen. 2 Auf dem SAE-Level 5 (vollautomatisiertes Fahren) entfallen die Bedingungen
der Autonomie. Viele Einschatzungen gehen davon aus, dass autonomes Fahren bis zum
Jahr 2030 im StraRenverkehr etabliert sein wird.

52Vgl. BMDV - Gesetz zum autonomen Fahren
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Die Betriebskosten des OPNV kdnnen durch den Wegfall des Fahrpersonals gesenkt
werden, und auch die hoheren Anschaffungskosten fiir die Fahrzeuge amortisieren sich.
Dadurch wird der OPNV in bevélkerungs- und nachfrageschwachen Gebieten wie dem
landlichen Raum besser finanzierbar bzw. kostendeckender und kann
nutzungsorientierter gestaltet werden. Einsatzmdglichkeiten werden vor allem als
Zubringer zu Bus- und Bahnlinien sowie als Ortsbus bzw. zur Ortsteilverbindung gesehen.

Die Stadt Plauen beabsichtigte, im Rahmen des Modellvorhabens zur Weiterentwicklung
der Stadtebauforderung ,ZUKUNFT LEBEN im Plauener Siiden“*®* autonom fahrende
Pendelbusse zu testen und damit die Ortsteile Plauens besser anzubinden. Daflir wurden
ein Haltepunkt in der Nahe der Kemmler-Schule und ein weiterer in Oberlosa vorgesehen.

Das Projekt ist durch die Stadt Plauen initiiert und wird durch diese personal- und
finanztechnisch sowie zeitplanerisch organisiert.

Die autonom fahrenden Pendelbusse werden aktuell aufgrund des engen finanziellen
Rahmens nun doch nicht im Modellvorhaben realisiert, Die Stadt Plauen will aber
Vorbereitungen fiir einen spateren Einsatz treffen.*

7.4.9 Vergabe Leistungen OSPV

Im Nahverkehrsraum ist keine wettbewerbliche Vergabe mehr notwendig, da eine
Rekommunalisierung erfolgt ist.

Mit dem Kreistagsbeschluss vom 28.09.2023 wurde ein Gutachten zur Priifung der OPNV-
Struktur im Vogtland beauftragt.

Zielsetzung:

e Analyse der Strukturen im OPNV/SPNV im Vogtland

e Bewertungder heutigen Strukturen und Aufzeigen alternativer
Ausgestaltungsvarianten

e Identifikation von Optimierungspotenzialen und Effizienzhebeln
e Sicherstellung einer effizienten Steuerungsstruktur (Governance) im Vogtland
e Betrachtung der Wirtschaftlichkeit der Plauener StraRenbahn

e Umfassende Analyse: Strategie, Organisation, Wirtschaftlichkeit, Regulierung, Recht,
Steuern

* Angebotsseitige Standortbestimmung des Verkehrsangebots

53 Mobilitats- und Digitalisierungskonzept der Stadt Plauen Stand 27.02.2024
54 Freie Presse 30.9.2021: ,,Zu teuer fiir Plauen - Modellprojekt ohne Autonomes Fahren"
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7.6.1 Veranlassung und Begriffsdefinition

Mit der Novellierung des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) zum 1. Januar 2013
wurde unter anderem die Zielbestimmung eines barrierefreien Nahverkehrs neu gefasst
und an die UN-Behindertenrechtskonvention angepasst. Diese sieht in Artikel 20
»Personliche Mobilitat“ vor, dass die Vertragsstaaten wirksame MalRnahmen treffen, um
Menschen mit Behinderungen eine personliche Mobilitat mit groRtmoglicher
Unabhangigkeit zu ermoglichen. Demnach hat ,,der Nahverkehrsplan die Belange der in
ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen,
fiir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan
werden Aussagen liber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen getroffen. Bei der
Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu
beteiligen. Soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte, Behindertenbeirdte, Verbdnde
der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrénkten Fahrgdste und Fahrgastverbande
anzuhdren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen. “>®

Das PBefG lasst Ausnahmen von der Barrierefreiheit zu, sofern diese konkret benannt und
begriindet werden. Kriterien fiir die Ausnahmen werden im PBefG aber nicht genannt. Das
Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR)*® nennt unter anderem einen
unverhaltnismaRigen Mehraufwand wie z.B.:

e Haltestellen mit schwierigen raumlichen Verhaltnissen

e Haltestellen, die ausschlieRlich mit flexiblen Bedienformen bedient werden

e Haltestellen mit sehr geringem Fahrgastaufkommen (weniger als 2.500 Einsteiger im
Jahr)

e Haltestellen ohne ausgewiesenem oder saisonalem Bedarf
o zeitlich befristete Ersatz-Haltestellen
e Bushaltestellen, die ausschliellich fiir den Schienenersatzverkehr vorgehalten werden

Ist ein Ausbau der Haltestelle aufgrund Topographie, schwierigem Umfeld bzw.
schwieriger Verkehrsfiihrung, des geringen Fahrgastaufkommen etc. nur mit
vergleichsweise sehr hohen Kosten verbunden, so dass eine Wirtschaftlichkeit fiir diesen
Standort nicht gegeben ist, ist zunadchst eine Priifung zur Verlegung des Standorts
vorzunehmen. Kann im Ergebnis dieser Priifung keine wirtschaftliche Losung gefunden
werden bleibt die Haltestelle vom barrierefreien Ausbau ausgenommen.

55§ 8 PBefG - Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im &ffentlichen
Personennahverkehr
*Vgl. BBSR - Informationen zur Raumentwicklung, Heft 5/2019
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Der ZVV ist als Aufgabentrager verpflichtet, die Belange der Barrierefreiheit im
Nahverkehrsplan angemessen und diskriminierungsfrei zu berticksichtigen. Der ZVV
unterstitzt dieses Ziel. Das Ziel der vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 1. Januar 2022
wurde jedoch im Nahverkehrsraum Vogtland und auch in anderen Teilen Deutschlands
trotz der Novellierung des PBefG noch nicht in vollem Umfang erreicht.

Der Begriff ,,Barrierefreiheit” wird im Rahmen des & 8 PBefG nicht naher definiert. Der ZVV
sieht Barrierefreiheit als einen Prozess der Annaherung an ein Ideal an, bei dem jedoch
Kompromisse zwischen den verschiedenen Bediirfnissen derjenigen Fahrgaste, die in ihrer
Mobilitat und derjenigen, die in ihrer Sensorik eingeschrankt sind, eingegangen werden
miissen.

Die folgende, von der Bundesarbeitsgemeinschaft der OPNV-Aufgabentrager (BAG OPNV)
aufgestellte, nicht abschlieRende Aufzahlung zeigt auf, welche Gruppen von
mobilitatseingeschrankten Menschen im Rahmen der Barrierefreiheit zu berticksichtigen
sind. Daruiber hinaus ist zu berticksichtigen, dass die Einschrankungen nicht nur in
unterschiedlichen Auspragungen, sondern auch in unterschiedlichen Kombinationen
auftreten kdnnen und somit die Anforderungen an eine barrierefreie Nutzung des OPNV
sehr vielfaltig sind.

Mobilitatseingeschrankte Menschen

Mobilitatsbehindert im engeren Sinne Mobilitatsbehindert im weiteren Sinne

Korperbehinderte Menschen
o Gehbehinderte Menschen * Reisebedingt
o Rollstuhlnutzende Menschen o Fahrgéste mit Gepack
o Arm-und handbehinderte Menschen o Fahrgéste mit Kinderwagen
o Klein- und groRwiichsige Menschen o Fahrgéste mit Fahrradern
o Fahrgéste mit Einkaufs- und
Sehgeschadigte Menschen Gepackwagen
o Sehbehinderte Menschen o Fahrgéste mit Hunden
o Blinde Menschen o Werdende Miitter
o Ubergewichtige Menschen
Sprachbehinderte Menschen o Ortsunkundige Menschen
o Menschen mit temporéren
Horgeschadigte Menschen Einschréankungen
o Menschen mit Allergien
Menschen mit kognitiven o Sprachunkundige Menschen
Entwicklungsbeeintrdchtigungen
o Lernbehinderte Menschen * Altersbedingt
o Geistig behinderte Menschen o Altere Menschen
o Kleinkinder
Psychisch behinderte Menschen

Abbildung 46: Nicht abschlieRende Ubersicht von Mobilitatseinschrankungen,

57 Eigene Darstellung nach BAG OPNV (2014, S. 9)
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Beim barrierefreien Ausbau des OPNV ist daher das Zwei-Sinne-Prinzip zu beachten. Dieses
besagt, dass Informationen immer mit zwei der drei Sinne ,,Sehen®, ,Horen“ sowie
»T1asten“ wahrnehmbar sein miissen, um moglichst vielen Menschen die entsprechenden
Informationen vermitteln zu kénnen. Auch mit dem Zwei-Sinne-Prinzip konnen jedoch
nicht alle Gruppen von mobilitatseingeschrankten Menschen berticksichtigt werden, da
beispielsweise taubblinde Fahrgaste eine auditiv-visuelle Information nicht wahrnehmen
konnen.

7.6.2 Standards

Die Aufstellung und Definition von Mindeststandards fiir einen barrierefreien Ausbau des
OPNV betrifft neben der erforderlichen Haltestelleninfrastruktur auch die
Fahrzeugausstattung, den Betrieb sowie die Informations- und Kommunikationsmittel fuir
die Fahrgaste. Die einzelnen Kategorien werden im Folgenden verkehrstragerspezifisch
betrachtet. Dabei ist zu beachten, dass die einzelnen Aspekte nicht isoliert betrachtet
werden dirfen, sondern dass die einzelnen MalRnahmen eng miteinander verknipft und
aufeinander abgestimmt sein miissen.

Unabhangig von den nachfolgend genannten technisch organisatorischen MalRnahmen
hat auch der mobilitatseingeschrankte Fahrgast eine Mitwirkungspflicht. Diese besteht
darin, geeignete personliche und zeitgemalfie Hilfsmittel zu nutzen.

7.6.3 Barrierefreiheitim SPNV

Der ZVV als Aufgabentrager unterstutzt das Ziel der Barrierefreiheit im SPNV. Der ZVV wirkt
dabei als Unterstutzer und Ansprechpartner. Die konkreten notwendigen Mafinahmen sind
jedoch durch die Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnverkehrsunternehmen (fiir die
Fahrzeuge) durchzufiihren.

Grundsatzlich strebt der ZVV eine vollstandige Barrierefreiheit fir alle Zugangsstellen an.
Insbesondere wird er sich flr einen stufenfreien Zugang zu den Stationen Adorf, Neumark
und Syrau einsetzen. Daruber hinaus soll die Barrierefreiheit prioritar an Zugangsstellen
mit mindestens 25 Ein- und Aussteigern je Werktag erreicht werden (betrifft 31 der

49 Zugangsstellen). Anlage 10 enthalt die Darstellung der Zugangsstellen mit Aussagen zu
den Einsteigern. Im schienengebundenen Personenverkehr (ausgenommen
Strallenbahnen) kommt das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) zum Tragen (das PBefG gilt
fur diese Verkehre nicht). Das AEG enthalt keine konkreten Vorgaben zur Barrierefreiheit,
dient jedoch als Ermachtigungsgrundlage fiir Rechtsverordnungen, durch welche die
Belange hinsichtlich eines barrierefreien schienengebundenen Personenverkehrs geregelt
werden konnen.

Fur den Ausbau von SPNV-Anlagen gelten u. a. die Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung
(EBO) sowie die Festlegungen der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat -
Zuganglichkeit fir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter
Mobilitét (TSI PRM).

Zur Herstellung der Barrierefreiheit im schienengebundenen Personenverkehr werden in
der EBO folgende Aussagen getroffen: ,Die Vorschriften dieser Verordnung sind so
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anzuwenden, dass die Benutzung der Bahnanlagen und Fahrzeuge durch behinderte
Menschen und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten ohne besondere Erschwernis ermoglicht wird.“*® Um dies zu
realisieren, sind die Eisenbahnen und Infrastrukturunternehmen verpflichtet, Programme
zur Gestaltung von Bahnanlagen und Fahrzeugen mit dem Ziel zu erstellen, eine moglichst
weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen. “Der klare Fokus der Erneuerung in den
nachsten Jahren liegt in der Aufhohung der noch rund 3.600 alten niedrigen Bahnsteige
mit 38 cm und darunter, weil insbesondere diese dem barrierefreien Ein- und Ausstieg
entgegenstehen.“*® Im NVR entsprechen demnach 59 von 91 Bahnsteigkanten mit
Bahnsteighohen von 38 cm und darunter dem Erneuerungsvorhaben.

Weitere Regelungen wurden fiir die Europaische Union in den TSI-PRM getroffen. Diese
gelten als internationales Regelwerk zur Herstellung von Barrierefreiheit im
transeuropaischen Eisenbahnverkehr. Hierin werden Aspekte der Barrierefreiheit fiir die
Bereiche Infrastruktur, Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung, Telematik-Anwendungen
und Fahrzeuge definiert.

Elemente der Barrierefreiheit im SPNV sind die barrierefreie Fahrgastinformation nach
dem Zwei-Sinne-Prinzip, ein barrierefreier Bahnsteigzugang sowie ein stufenloser
Ubergang vom Bahnsteig zum Fahrzeug. Um Letzteren zu erreichen, wird fiir die im SPNV
bedienten Bahnsteige eine Hohe von 55 cm angestrebt. Die Analyse des Status quo hat
gezeigt, dass hier noch groRer Handlungsbedarf besteht. Zusatzlich sollten festgestellte
Mangel, durch die die Barrierefreiheit eingeschrankt wird, schnellstmoglich kommuniziert
und behoben werden (bspw. Ausfall von Fahrstihlen).

Auch hinsichtlich eines barrierefreien Bahnsteigzugangs - zu realisieren mittels taktiler
Leitstreifen sowie einer stufenlosen Gestaltung mittels niveaufreiem Zugang, Rampen
oder Aufziige - besteht noch entsprechender Handlungsbedarf. Taktile Leitstreifen fehlen
noch an 42 Bahnsteigen und Bahnsteigzugangen, die Stufenfreiheit des Zugangs ist noch
an 17 Bahnsteigen (u.a. Adorf, Neumark und Syrau welche zu keinem Bahnsteig einen
stufenfreien Zugang haben) zu schaffen.

Einzelne Bahnsteige in Plauen ob Bf und im Bahnhof Reichenbach sind separiert fiir den
Fernverkehr auf 76 cm ausgebaut.

7.6.4 Barrierefreiheitim OSPV

7.6.4.1 Infrastruktur

Die Haltestelleninfrastruktur ist neben dem Einsatz geeigneter Fahrzeuge ein wesentlicher
Faktor fiir die barrierefreie Nutzung des OPNV und auch der groRte Kostenfaktor. Mit dem
»Bus-Haltestellenleitfaden im Verkehrsverbund Vogtland“ vom April 2023 (Anlage 14)
wurden Standards fiir einen barrierefreien OPNV im Nahverkehrsraum Vogtland definiert.
Dieser wurde den Kommunen und anderen Baulasttragern zur Verfliigung gestellt.

S$EBO § 2 Abs. 3 Satz1und 2
%9 4.. Programms zur Barrierefreiheit der Deutschen Bahn (Mai 2021)
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Der Haltestellenleitfaden beriicksichtigt die folgenden anerkannten Regelwerke fiir den
Entwurf und Betrieb von Verkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV) und des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV):

e FGSV: Empfehlungen fiir Anlagen des OPNV (EAQ 2012)

e FGSV: Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlage (H BVA 2011)
e FGSV: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)

o VDV: Barrierefreier OPNV in Deutschland

Daruiber hinaus werden unter anderem die folgenden DIN-Normen fiir die barrierefreie
Gestaltung im offentlichen Verkehrs- und Freiraum berticksichtigt:

o DIN 18040-3: Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: Offentlicher Verkehrs-
und Freiraum

o DIN 32975: Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien
Nutzung

e DIN 32984: Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum

e DIN 32986: Taktile Schriften und Beschriftungen - Anforderungen an die Darstellung
und Anbringung von Braille- und erhabener Profilschrift

Wesentliche Merkmale und Standards der Haltestellenform, des Haltestellenbords, des
Wartebereichs und des Zugangs werden im Folgenden kurz dargestellt. Die vollstandigen
Kriterien flir den barrierefreien Ausbau konnen dem Bus-Haltestellenleitfaden entnommen
werden (vgl. Anlage 14).

Haltestellenformen

Beim Aus- und Neubau von OSPV-Haltestellen ist zunachst auf eine geeignete
Haltestellenform zu achten. Aus Sicht der Barrierefreiheit sollten Kap-Haltestellen und
hindernisfrei anfahrbare Haltestellen am Fahrbahnrand bevorzugt werden, da durch das
prazise Anfahren der Spalt zwischen Haltestelle und Fahrzeug minimiert wird.

Haltestellenborde

Die Bordsteinhohe der Haltestellen ist auf 18 cm UGber Fahrbahn festgelegt, als Bordstein
sollte das Kasseler Sonderbord verwendet werden. Damit wird die verbleibende
Stufenhohe beim Einsatz von Niederflurbussen auf maximal 5 cm reduziert und kann
somit ohne fremde Hilfe oder technische Hilfsmittel (iberwunden werden.

Ist eine maximale Spaltbreite und Stufenhéhe von 5 cm nicht moglich, ist ein
eigenstandiger Einstieg mit Rollstiihlen oder Rollatoren nicht oder nur erschwert moglich
und erfordert eine fahrzeugseitige Einstiegshilfe (Rampe). Der Einsatz einer Rampe ist
grundsatzlich zulassig, sofern die Bedienung durch das Fahrpersonal jederzeit
gewahrleistet werden kann. Die Neigung der Rampe als Einstiegshilfe darf dabei maximal
12 % betragen, was in der Regel auch eine Anpassung der Bordsteinhohe erfordert,
auflerdem muss vor der angelegten Rampe eine Bewegungsflache von mindestens 150 cm
x 150 cm vorhanden sein.
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Die bauliche Barrierefreiheit ist hinsichtlich des Fahrgastkomforts und des Betriebsablaufs
zu bevorzugen.

Wartebereich

Die Oberflache des Wartebereichs der Haltestelle muss rutschfest oder griffig, fugenlos
oder engfugig sowie eben und erschiitterungsarm sein.

Entlang der Bussteigkante ist fiir die Warteflache ein einbautenfreier Bereich von
mindestens 150 cm Breite vorzusehen. Sind Einbauten vorhanden ist fiir den Durchgang
eine Mindestbreite von 90 cm notwendig. Es ergeben sich Ausnahmen fiir Haltestellen und
DFI-Anzeigen.

Um auch sehbehinderten Menschen eine barrierefreie Nutzung des OPNV zu erméglichen,
ist ein taktiles und kontrastreiches Leitsystem aus Bodenindikatoren vorzusehen. Dieses
umfasst neben dem Sonderbord, das sich taktil und optisch von der Warteflache und der
Fahrbahn abhebt, mindestens einen Auffindestreifen und ein Einstiegsfeld, in Hohe der
ersten Fahrzeugtiir. Ein zusatzlicher Leitstreifen parallel zum Sonderbord kann zur
besseren Orientierung beitragen. Darliber hinaus konnen Begleitstreifen den Kontrast des
Leitsystems erhohen, wenn dieser nicht ausreicht.

Um Gefahrensituationen zu vermeiden, muss die Fiihrung von Radwegen berticksichtigt
werden. Die Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn, gesichert durch einen
Radfahrstreifen, wird bevorzugt, um Konfliktpotential mit FuRgangern im
Haltestellenbereich zu vermeiden.

Zuwegung

Neben dem barrierefreien Ausbau der Haltestellen ist auch auf eine barrierefreie
Zuwegung zur Haltestelle zu achten, um barrierefreie Inseln zu vermeiden. Eine
rutschfeste oder griffige, fugenlose oder engfugige sowie ebene und erschiitterungsarme
Oberflache und eine Breite von mindestens 90 bis 180 cm sind vorzusehen. Die
Gehwegbegrenzungen sollten visuell und taktil wahrnehmbar sein.

Die Zuwegungen diirfen zudem eine maximale Langsneigung von 3 % bzw. 6 % mit
Zwischenpodesten aufweisen, relevante Querungsstellen sollten ebenfalls barrierefrei
gestaltet sein.

Die Errichtung der Zuwegung liegt im Aufgabenbereich des Strallenbaulasttragers.

Kénnen am bisherigen Standort der Haltestelle auf Grund der bestehenden baulichen
Restriktionen der Ortlichkeit die Anforderungen an einen barrierefreien Ausbau z.B.
bezuglich der Zuwegung nicht umgesetzt werden, dann ist in Abstimmung mit dem VVV zu
prufen, ob die Haltestelle an einer anderen geeigneten Stelle mit verkehrsrechtlicher
Genehmigung angesiedelt werden kann.

7.6.4.2 Fahrzeuge

Die eingesetzten Fahrzeuge sind ein weiterer wesentlicher Faktor fiir die barrierefreie
Nutzung des OPNV und miissen auf die vorhandene Haltestelleninfrastruktur abgestimmt
sein.
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Im Stadtverkehr ist grundsatzlich der Einsatz von Niederflurbussen vorzusehen, im
landlichen Raum kdnnen daruber hinaus auch Low-Entry-Busse oder in begriindeten
Ausnahmefallen Hochflurbusse mit Hubliften eingesetzt werden. Die Busse sollten zudem
Uber eine Kneeling-Funktion verfligen.

StraRenbahnfahrzeuge sollten zumindest teilweise niederflurig sein. Die Fahrzeuge und
die Bahnsteigkanten sind aufeinander abzustimmen.

Die Spaltbreite und die Stufenhohe zwischen Fahrzeug und Haltestelle sind zu minimieren,
um einen eigenstandigen Ein- und Ausstieg zu ermoglichen. Ist dies mit Rollstuhlen oder
Rollatoren nicht oder nur erschwert moglich, ist eine fahrzeugseitige Einstiegshilfe
(Rampe) erforderlich. Der Einsatz einer Rampe ist grundsatzlich zulassig, sofern die
Bedienung durch das Fahrpersonal jederzeit gewahrleistet werden kann. Im Inneren des
Fahrzeuges sind gekennzeichnete Haltewunschtasten fiir mobilitatseingeschrankte
Personen und eine kontrastreiche Gestaltung hilfreich.

7.6.5 Information, Kommunikation, Serviceleistungen

Im Rahmen der barrierefreien Gestaltung des OPNV ist auch aufgrund der
unterschiedlichen Auspragungen von Mobilitatseinschrankungen eine umfassende
Information tiber die verschiedenen Angebote zur barrierefreien Nutzung des OPNV
wichtig. Dabei ist das Zwei-Sinne-Prinzip zu berticksichtigen, um moglichst vielen
Nutzergruppen den Zugang zu Informationen zu ermdglichen. Grundsatzlich ist das
Barrierefreiheitsstarkungsgesetz (BFSG) vom 16.07.2021 und die zugehorige Verordnung
uber die Barrierefreiheitsanforderungen fiir Produkte und Dienstleistungen nach dem
Barrierefreiheitsstarkungsgesetz (BFSGV) vom 15.06.2022 zu beriicksichtigen. Dieses
beinhaltet die Anforderungen an die Barrierefreiheit fiir Produkte und Dienstleistungen,
z.B. Selbstbedienungsterminals wie Fahrausweisautomaten, Informationsplattformen
sowie elektronische Ticketdienste. Bis spatestens 27.06.2030 muss bei allen Produkten
und Dienstleistungen eine barrierefreie Zuganglichkeit gewahrleistet werden.

Die Informationen vor der Fahrt sollten Uber verschiedene Informationskanale z.B.
spezielle Informationsbroschiiren fiir Reisende mit eingeschrankter Mobilitat sowie
elektronische Fahrplanmedien zur Verfligung stehen. Internetauftritte sollten eine
skalierbare SchriftgroRe, eine moglichst einfache Sprache, hohe Kontraste und akustische
Informationen bieten. Mobile Anwendungen sind hier von besonderer Bedeutung, da sie
stets aktuelle Daten zur Barrierefreiheit der Haltestellen oder auch Fahrzeugdaten bieten
konnen. Bei entsprechender Implementierung konnen diese auch dem Zwei-Sinne-Prinzip
durch visuelle und akustische Ausgaben gerecht werden.

Druckerzeugnisse wie z. B. Informationsbroschiiren, aber auch Aushange an Haltestellen
sollten gemafd DIN 1450:2013-04 kontrastreich und ausreichend grof} gestaltet sein.

Neben den bereits genannten Informationsmedien sollten an zentralen Punkten auch eine
personliche Beratung und ein personenbedienter Verkauf angeboten werden. Dabei ist auf
eine barrierefreie Gestaltung der Raumlichkeiten zu achten, insbesondere auf die
Tlrbreiten, die Rollstuhlzuganglichkeit und die Hohe der Tische und Theken.
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An Haltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen bieten sich DFI-Anzeigen an, die eine
kontrastreiche und ausreichend grofde Schrift bieten sollten. Bei der Bedienung durch
mehrere Linien gibt es neben der deutlichen Kennzeichnung von Liniennummer und Ziel
am Fahrzeug zusatzlich auch die Moglichkeit von fahrzeug- oder haltestellenseitiger
Ansagen. Hierflir gibt es jedoch noch keinen bundesweiten Standard. Aktuelle Storungen
sollten sowohl visuell als auch akustisch kommuniziert werden.

Im Inneren der Fahrzeuge sollte die Information ebenfalls nach dem Zwei-Sinne-Prinzip
erfolgen. Dabei ist auf eine gut lesbare und kontrastreiche Schrift sowie auf laute und
deutliche Ansagen zu achten.

7.6.6 Betrieb und Unterhalt

Weitere Faktoren fiir die Barrierefreiheit im OPNV sind die Schulung und Sensibilisierung
des Personals und der Unterhalt der Infrastruktur.

Das Fahrpersonal muss die Halteposition in Bezug auf den Abstand zur Haltestelle und die
vorhandenen taktilen Leitsysteme beachten. Das Personal mit Kundenkontakt muss
gemald EU VO 181/2011 im Umgang mit mobilitatseingeschrankten Personen geschult
sein. Darliber hinaus sollte aber auch das tibrige Personal fiir die Belange des
barrierefreien OPNV sensibilisiert sein und bei Bedarf Hilfe leisten kénnen.

Die einwandfreie Benutzbarkeit der Haltestelleninfrastruktur muss auch durch
regelmallige Reinigungs- und Wartungsarbeiten sichergestellt werden. Im Rahmen eines
Winterdienstkonzepts ist mit den jeweiligen zustandigen Stellen nicht nur die Schnee- und
Eisraumung der Haltestellen sicherzustellen sowie abzustimmen. Der durch
Raumfahrzeuge an die Strallenrander geschobene Schnee stellt fur
mobilitatseingeschrankte Personen, aber beispielsweise auch fur Eltern mit Kinderwagen,
ein nur schwer Gberwindbares Hindernis dar. Im Rahmen der Winterdienstplanung sollte
daher darauf geachtet werden, Bussteigkanten frei von Schnee und Eis zu halten, um
einen sicheren Zustieg der Fahrgaste zu gewahrleisten

7.6.7 Haltestellenpriorisierung

Im vorangegangen NVP wurde erstmals eine Priorisierung der Haltestellen fiir den
barrierefreien Ausbau vorgenommen. Dabei wurden Kriterien festgelegt und mit Punkten
bewertet.

Im Nachgang werden die Kriterien fiir die Punktevergabe kurz beschrieben. Diese sind
auch im Haltestellenleitfaden enthalten (vgl. Anlage 14)

Mit der Fortschreibung des NVP und veranderter Einflusse auf die Kriterien erfolgte eine
Anpassung der Haltestellenpriorisierung (Anlage 16).

Unabhangig von der hier angegebenen Prioritat sollte die Barrierefreiheit jedoch zukiinftig
bei Baumalinahmen immer mitbedacht und bei der gestalterischen Planung von
Haltestellen berlicksichtigt werden.
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Fahrgastaufkommen der Haltestellen

Datengrundlage fiir das Fahrgastaufkommen sind die im Jahr 2023 an allen Haltestellen
des Vogtlandnetzes durchgefiihrten Zahlungen der einsteigenden Fahrgaste. Die Erhebung
erfolgte durch die jeweiligen Busfahrer. Die Datenqualitat ist als relativ gering einzustufen,
stellt aber die einzige verfligbare Datengrundlage fiir eine zumindest naherungsweise
Bestimmung der Haltestellenfrequentierung dar. Zusatzlich sind weitere Erhebungsdaten
der Plauener StralRenbahn GmbH flir den Bereich der Stadt Plauen verfiigbar.

Die Punktevergabe fiir das Fahrgastaufkommen einer Haltestelle erfolgt nachfolgendem
Schema:

e 0 Punkte: 0 - 2.500 Fahrgaste pro Jahr

e 1Punkt: 2.501 - 5.000 Fahrgaste pro Jahr

e 2 Punkte: 5.001 - 10.000 Fahrgaste pro Jahr
e 3 Punkte: 10.001 - 25.000 Fahrgaste pro Jahr
e 4 Punkte: 25.001 - 50.000 Fahrgaste pro Jahr
e 5Punkte: uber 50.000 Fahrgaste pro Jahr

Netzfunktion der Haltestellen

Haltestellen mit Umsteigemdglichkeiten zwischen verschiedenen Linien des OPNV haben
eine wichtige Netzfunktion. Um dem Fahrgast eine barrierefreie Umsteigemoglichkeit zu
ermoglichen, werden diese Haltestellen mit einer hoheren Prioritat versehen. Die eine
Haltestelle bedienenden Linien wurden dem Datenbestand des ZVV entnommen. Die
Punktevergabe erfolgt nach der Anzahl der Linien und deren Einordnung in die
Netzkategorie.

Tabelle 28: Punktevergabe bei Haltestellen mit Netzfunktion

Kernnetz Regionalnetz
(PlusBus, Stadtverkehr Plauen) (TaktBus, Stadtverkehr RV,
einfahrende Linien)
1 Punkt 1-3 Linien 4-6 Linien
2 Punkte 4-6 Linien mehr als 6 Linien
3 Punkte mehr als 6 Linien
1 Zusatzpunkt Umsteigemoglichkeit zum SPNV

Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitatseingeschriankte Personen

Haltestellen in unmittelbarer Nahe (max. 700 m) zu Einrichtungen, die fur
mobilitatseingeschrankte Personen von besonderer Relevanz sind, erhalten bis zu 3
Punkte. Bei mehreren Haltestellen im Umkreis der Einrichtung wurde die nachstgelegene
Haltestelle priorisiert. Bei den Einrichtungen wurden Pflegeheime und Krankenhauser,
Schulen, Behorden und Verwaltungen, aber auch Einkaufszentren und
Freizeiteinrichtungen berticksichtigt.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 126 von 147
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Zuwegung der Haltestellen

Bei der Priorisierung wurde erfasst, ob die Haltestelle Giber eine Zuwegung verfiigt, um
barrierefreie Inseln zu vermeiden. Die Daten wurden dem Datenbestand des ZVV
entnommen. Die Zuwegung wirkt sich nicht auf die Priorisierung aus, sollte aber beim
Ausbau der Haltestelle berticksichtigt werden und auch den Anforderungen der
Barrierefreiheit entsprechen.

Die Ergebnisse und die Bewertung der Haltestellenpriorisierung sind unter 8.2.5 Ergebnis
der Haltestellenpriorisierung dargestellt.

VWV priift und plant die Erweiterung seiner Datenerfassung je Haltestelle
(Haltestellenkataster), um die Daten zur Zuwegung, ggf. mittels einer gesonderten
Softwarelosung, wenn dies erforderlich wird. Dabei ist es wesentlich, dass diese Daten
auch in die elektronische Fahrplanauskunft bzw. in den Webauftritt der VWV eingebunden
werden kénnen, um fir den Fahrgast kommuniziert zu werden

Wesentlich ist bei laufenden Betrieb die Sicherung der Infrastruktur. Zur Erhaltung der
Infrastruktur sind jedes Jahr umfangreiche BaumalRnahmen umzusetzen, die
Abstimmungen zwischen Aufgabentragern, Infrastrukturbetreibern, EVU, SEV-
Unternehmen und Strallenbaulasttragern sowie anderen Tragern 6ffentlicher Belange
(TOB) notwendig machen. Dazu gehéren

e Generalsanierung Elstertalbriicke, Briickenarbeiten, Gleiserneuerungen mit
mehrwochigen Sperrungen, Schwellenwechsel, etc.

e Projekte Infrastruktur Netz:

e DSTW Elstertalbahn

e Umbau Knoten Zwickau Hbf vsl. 2028 bis 2031 mit verkehrlichen Auswirkungen auf das
Vogtlandnetz (RB 1 und RB 2)

e Umbau Bahnhof Werdau in 2025, Zugdeckungssignal, Fligelzugkonzept S5X nach
Plauen

e ETCSRoll-Out ca. 2030 ff.

Im Rahmen der Fortschreibung des Deutschlandtaktes wurden durch den ZVV MalRnahmen
zur Anpassung der SPNV-Infrastruktur formuliert. Diese sind in Anlage 15 gelistet.

Infrastruktur OSPV.
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8 Verkehrsinfrastrukturentwicklung

Im NVR Vogtland wird fiir die im SPNV bedienten Bahnsteige eine einheitliche Hohe von
55 cm angestrebt. Mit dem korrespondierenden Fahrzeugeinsatz wird das Ziel verfolgt,
einen stufenlosen bzw. niveaufreien Zugang zum SPNV zu gewahrleisten.

GemalR Anlage 3 des 4. Programms zur Barrierefreiheit der DB vom Mai 2021 ist fiir Adorf
(Vogtl) der Ausbau des stufenfreien Bahnsteigzugangs an 2 Bahnsteigen auf moderne
Standardhohen (55 cm) und die Umsetzung der Kriterien der ,weitreichenden
Barrierefreiheit” vorgesehen.

Zu den aktuellen Planungsprojekten der DB InfraGO zum barrierefreien Ausbau von
Bahnsteigzugangen gehort Adorf (Vogtl), fir die eine Realisierung vsl. in 2027/28
vorgesehen ist. Die Finanzierung soll Uber eine Leistungs- und Finananzierungs-
vereinbarung zwischen Bund, DB AG und Infrastrukturunternehmen (LuFV 8.7) erfolgen.

Weitere Projekte der DB InfraGO zur Modernisierung von Verkehrsstationen und
Personenbahnhofen jeweils auch unter dem Aspekt des barrierefreien Ausbaus sind
Barthmiihle, Ellefeld, Zwota, Syrau sowie Reichenbach (Vogtl) ob Bf (Erneuerung Aufziige,
Sanierung Bahnsteige und Dacher).

Die Errichtung von neuen Zugangstellen wird anlass- und bedarfsbezogen gepriift.

Die Aufzuige und andere Zugange zu den Bahnsteigen im Vogtland fallen in den
Zustandigkeitsbereich der DB InfraGO AG. Ebenso verhalt es sich mit
Bahnhofsunterfiihrungen, solange diese nicht Bestandteil des 6ffentlichen
Strafenraums sind.

Auf Grund dessen ist der direkte Einfluss des ZVV auf Wartung und Pflege der Bahnhofe
sowie deren Einrichtungen nur eingeschrankt moglich. Dennoch bemiiht sich der ZWV in
Abstimmung mit der DB InfraGO AG um einen Austausch, um festgestellte Storungen
und Mangel rasch zu beheben.

Wesentlich ist bei laufenden Betrieb die Sicherung der Infrastruktur. Zur Erhaltung der
Infrastruktur sind jedes Jahr umfangreiche BaumalRnahmen umzusetzen, die
Abstimmungen zwischen Aufgabentragern, Infrastrukturbetreibern, EVU, SEV-
Unternehmen und Strallenbaulasttragern sowie anderen Tragern offentlicher Belange
(TOB) notwendig machen. Dazu gehéren

e Generalsanierung Elstertalbriicke, Briickenarbeiten, Gleiserneuerungen mit
mehrwochigen Sperrungen, Schwellenwechsel, etc.

e Projekte Infrastruktur Netz:

e DSTW Elstertalbahn



VOGT

e Umbau Knoten Zwickau Hbf vsl. 2028 bis 2031 mit verkehrlichen Auswirkungen auf das
Vogtlandnetz (RB 1 und RB 2)

e Umbau Bahnhof Werdau in 2025, Zugdeckungssignal, Fliigelzugkonzept S5X nach
Plauen

e ETCSRoll-Out ca. 2030 ff.

Im Rahmen der Fortschreibung des Deutschlandtaktes wurden durch den ZVV MaRnahmen
zur Anpassung der SPNV-Infrastruktur formuliert. Diese sind in Anlage 15 gelistet.

1.146 Haltestellen im Nahverkehrsraum Vogtland wurden in den einzelnen
Bewertungskriterien gemal} der erlauterten Methodik (vgl. Kapitel7.6.7) bewertet und
anschlieRend Dringlichkeitskategorien zugeordnet. Die Ergebnisse der Bewertung dieser
Haltestellen sind im Folgenden grafisch dargestellt.

8.2.1 Bewertung des Fahrgastaufkommens der Haltestellen

Die Bewertung des Fahrgastaufkommens zeigt, dass nur wenige Haltestellen sehr stark
frequentiert sind. 821 der 1.146 Haltestellen werden mit 0 Punkten bewertet, fiir 87 dieser
Haltestellen liegen aktuell keine Fahrgastzahlen vor.
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Abbildung 47: Bewertung des Fahrgastaufkommens

8.2.2 Bewertung der Netzfunktion der Haltestellen

Nur wenige Haltestellen im Nahverkehrsraum Vogtland haben eine wichtige Netzfunktion.
Dabei handelt es sich meist um wichtige zentral gelegene Haltestellen, meistin den
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Stadten mit zentralortlicher Funktion. 783 der 1.146 Haltestellen haben dagegen keine
Netzfunktion und werden nur von wenigen Linien bedient.

783
316
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0 1 2

Punkte

Anzahl der Haltestellen

Abbildung 48: Bewertung der Netzfunktion

8.2.3 Bewertung der Einrichtungen mit Relevanz fiir
mobilitatseingeschrankte Personen

Bei 243 Haltestellen konnte eine besondere Relevanz fiir mobilitatseingeschrankte
Personen festgestellt werden. Dabei handelt es sich meist um Pflegeeinrichtungen oder
Schulen. 903 der 1146 Haltestellen haben dagegen keine besondere Relevanz.
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Abbildung 49: Bewertung der Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitatseingeschrankte Personen
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8.2.4 Zuwegung der Haltestellen

Bei 807 der 1146 Haltestellen ist laut dem Datenbestand des ZVV bereits eine Zuwegung
vorhanden. Da der Zustand der Zuwegung nicht erfasst ist, muss beim Ausbau der
Haltestellen dennoch gepriift werden, ob diese den Anforderungen der Barrierefreiheit
entsprechen.

= yorhanden = nicht vorhanden

Abbildung 50: Zuwegung der Haltestellen

8.2,5 Ergebnis der Haltestellenpriorisierung

Aus den einzelnen Bewertungskriterien ergibt sich das folgende Ergebnis fiir die
Haltestellenpriorisierung:
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Abbildung 51: Ergebnis der Haltestellenpriorisierung

Das Ergebnis der Haltestellenpriorisierung (Tabelle 29) zeigt, dass nur sehr wenige
Haltestellen eine hohe Punktzahl erreichen (vgl. auch Anlage 16 ). Dabei handelt es sich

8 bzw. zu aktualisierende Anlage 1 des Haltestellenleitfadens des ZVV

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 131 von 147
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Uberwiegend um wichtige Knoten- oder Umsteigepunkte wie Bahnhofe oder auch zentrale
Punkte wie Markte, deren barrierefreier Ausbau zeitnah erfolgen sollte. Dagegen werden
601 der 1146 Haltestellen nur mit 0 Punkten bewertet.

Da die mit 0 Punkten bewerteten Haltestellen nur ein sehr geringes Fahrgastaufkommen
und keine wesentliche Relevanz fiir mobilitatseingeschrankte Personen haben, werden sie
als Ausnahmen von der Barrierefreiheit definiert. Haltestellen, an denen die Bedienung
ausschlieBlich mit BuirgerBus erfolgt, werden ebenfalls als Ausnahme definiert (vgl. 7.6.1).
Die Ausnahmen werden mit der nachsten Fortschreibung des Nahverkehrsplan gemaft den
dann geltenden Gesetzen erneut tiberpriift.

Tabelle 29: Ubersicht der Haltestellenpriorisierung

Punktzahl Anzahl Haltestellen Priorisierung [ Zielsetzung
12 3 vordringlich
11 3 vordringlich
10 7 vordringlich
9 8 vordringlich
8 11 vordringlich
7 22 vordringlich
6 37 mittelfristig
5 40 mittelfristig
4 36 mittelfristig
Mittelfristig,
3 84 davon 4 als Ausnahme definiert
(nur BiirgerBus)
Mittelfristig
2 103 davon 3 als Ausnahme definiert
(nur BiirgerBus)
langfristig
1 191 davon 1 als Ausnahme definiert

(nur BiirgerBus)

0 601 als Ausnahmen definiert

8.2.6 Weitere MaRnahmen zur Infrastruktur

Neben der Priifung moglicher Neueinrichtungen von Haltestellen im Stadtgebiet Plauen
(vgl. 7.4.3 Kernnetz - Stadtverkehr Plauen) besteht fiir die Bus- und Straflenbahnhaltestelle
Seumestralde dringender Handlungsbedarf. Grinde hierfiir sind die geringen
Ausbaubreiten der beiden Bahnsteige der Strallenbahn und die fehlenden gesicherten
Fahrbahnquerungen. Im direkten Einzugsgebiet der Haltestelle liegen zwei Schulen.
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Unabhangig von dem Ergebnis der Priorisierung sollten folgende Haltestellen hinsichtlich
Verbesserung der Sicherheit und Barrierefreiheit auf Grund der aktuellen Erfahrungen
vorrangig betrachtet:

e Plauen, BickelstraRe

e Plauen, Hofer Stralte

e Plauen, Schlof} Reusa

e Plauen, Westbahnhof

e Plauen, Westend

e Plauen, BeethovenstralRe
e Plauen, ChamissostralRe

e Plauen, Lessingstralde

e Plauen, MorgenbergstralRe
e Plauen, Wartburgplatz

Neben der barrierefreien Gestaltung der Haltestellen ist der Ausbau provisorischer
Haltestellen, wie z. B. ,Oberlosa, Gewerbegebiet“ an der K 7807 vorzusehen.

Um den Fahrgasten im Vogtlandkreis ein gutes OPNV-Angebot bieten zu kénnen, muss
neben der Haltestelleninfrastruktur auch die Sanierung und der Ausbau der
StralRenverkehrsanlagen weiter vorangetrieben werden.

Mit einem symbolischen Spatenstich wurde am 25.03.2024 der Baubeginn fiir die
Verlegung der Staatsstrafde S 303 westlich von Falkenstein gefeiert. Vom Kreisverkehr
Siebenhitz bis zum Ortseingang Neustadt ist ein kompletter Strafllenneubau auf einer
Lange von knapp einem Kilometer als nahtlose Fortsetzung der B 169 Ortsumgehung
Goltzschtal geplant.®*

Inwieweit dies fiir die PlusBus-Linien 50 und 70 oder schnellere Schiilerlinien nutzbar ist,
sollte bei der Netzplanung gepriift werden.

Beim Ausbau der B92 zwischen A72 Siid und Plauen sollte eine Bushaltestelle fiir den Halt
der PlusBus-Linie 90 auf Hohe der Zufahrtsstrale zum Gewerbegebiet Oberlosa Teil 1 in
die Planung aufgenommen werden.

61 Presseinformation SMWA vom 25.3.2024
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8.3.1 Verkniipfungspunkte

Im Nahverkehrsraum Vogtland gibt es 12 Verknlpfungspunkte, an denen vertaktete
Ubergange zwischen SPNV und PlusBus méglich sind. An allen 12 Verkniipfungspunkten
befinden sich auch Bike-and-Ride- und Park-and-Ride-Anlagen. Dariliber hinaus gibt es 3
Verkniipfungspunkte, die sich auRerhalb des Nahverkehrsraumes befinden, aber fir
diesen relevant sind.

Tabelle 30: Verkniipfungspunkte SPNV - PlusBus-Linien des Nahverkehrsraumes Vogtland

Bahnhof/Haltepunkt Verkniipfung Mobilitatsangebote am Bahnhof/Haltepunkt
Name AT SPNV und PlusBus P+R B+R Taxi sonstiges
Adorf (Vogtl) W X X X
Auerbach (Vogtl) unt Bf W X X X
Falkenstein (Vogtl) W X X X
Klingenthal W X X X
Lengenfeld (Vogtl) yALY X X X
Oelsnitz (Vogtl) W X X X
Plauen (Vogtl) Mitte W X X X Carsharing
Plauen (Vogtl) ob Bf ZW  mit Plauen, Busbahnhof X X X Carsharing
mit Plauen, Pausaer Str. gepl: Bike-Garage
Reichenbach (Vogtl) ob Bf W X X X X
Schoneck (Vogtl) W X X X
Schoneck (Vogtl) Ferienpark ~ ZWW X X X
Treuen W X X X
Werdau VMS X X X (x)
Zwickau (Sachs) Hbf VMS X X X X
Greiz TLBV X X (x)

Hohe Einsteigerzahlen und mehrere Linienanlandungen pragen neben den Bahnhofen
auch weitere Haltestellen im Netz des Nahverkehrsraumes. Im Nachgang werden die
Haltestellen gelistet, welche sich auf Grund dieser Kriterien fiir Verknupfungen von Linien
anbieten. Dabei sind fahrplantechnologische Rahmenbedingungen sowie die
Vorortbedingungen zu berucksichtigen.
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Tabelle 31: Verknlipfungspunkte im sonstigen Netz des Nahverkehrsraumes Vogtland

Haltestelle Maogliche Verkniipfung im Regionalverkehr Magliche Verkniipfung mit

Anzahl Linien (Fahrplan 2023/2024

PlusBus TaktBus StadtBus SchiilerBus Altenrentaztlv- weiteren Linien...

Auerbach (Vogtl), Gartenhaus 4 1 2 3 0

Falkenstein (Vogtl), Dr.-Kiilz-Str. 3 1 2 2

Lengenfeld (Vogtl), 1 2 1 3

Tischendorfplatz

Markneukirchen, Busbahnhof 1 1 1 2 2

Mylau, Markt 1 2 1 1

Oelsnitz (Vogtl), Markt 2 1 1 1 3

Plauen (Vogtl), Am Albertplatz 2 3 3 2 5x Tram

2xStadtBus

Plauen (Vogtl), Busbahnhof 4 3 5 2 2x Tram, 1xStadtBus,

2x RV nach Thiiringen,
SPNV

Plauen (Vogtl), Dittrichplatz®? 2 2 1 2x Tram, 1xStadtBus,
1x RV nach Thiringen,

Plauen (Vogtl), Plamag 1 1 1 2x Tram, 1xStadtBus,
1x RV nach Thiiringen

Plauen (Vogtl), Waldfrieden 1 1 3x Tram, 1xStadtBus

Rodewisch, Busbahnhof 5 2 1 3 2 SPNV

Treuen (Vogtl), Markt 1 2 1 1

Attraktive Verkniipfungspunkte tragen zu einer besseren Verknlipfung des stadtischen,
regionalen und Uberregionalen Verkehrs bei und konnen den Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs am Gesamtverkehr erhohen. Neben dem 6ffentlichen Verkehr sind auch
Ubergange vom FuR-, Rad- und Pkw-Verkehr, als Teil intermodaler Wegeketten und die
Barrierefreiheit zu berlicksichtigen. Die Ausstattung sollte an nachfragestarken
Verknupfungspunkten tiber einfache Fahrradabstellanlagen und Parkplatze hinausgehen
und kann sich an den im folgenden Abschnitt vorgestellten Mobilitatspunkten orientieren.

8.3.2 Mobilitatspunkte

Der Landesverkehrsplan 2030 sieht in der besseren Vernetzung und Verknuipfung der
Verkehrstrager ein zentrales Ziel. Dabei steht der Ubergang zwischen den Verkehrstragern
und die Kombination der verschiedenen Verkehrstrager im Vordergrund, da diese immer
haufiger miteinander kombiniert werden. Als Malnahme wird der Aufbau eines Netzes von
Mobilitatspunkten genannt, die als infrastrukturelle Schnittstellen mehrere Verkehrsmittel

62 Mit dem Ausbau der TrockentalstraBe werden fiir eine mégliche Anderung von Busrouten Vorhalteflichen fiir den Einbau
von Busbuchten vorgesehen. Inwieweit eine Verknlipfung von StraBenbahn und Regionalbus an der Haltestelle
Dittrichplatz im Zusammenhang mit dem Ausbau ermdglicht werden kann ist zu priifen. (vgl. Kap. 7.4.3 Kernnetz -
Stadtverkehr Plauen)
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an einem Ort verkniipfen und so den Ubergang zwischen den Verkehrsmitteln
erleichtern.®

Durch ihre Prasenz im offentlichen Raum dienen sie zudem als Marketinginstrumente fiir
multimodale Mobilitatslosungen und verankern diese so im Bewusstsein der Bevélkerung.

Die bessere Vernetzung und Verkniipfung der Verkehrstrager durch Mobilitatspunkte
steigert die Attraktivitat des Umweltverbundes und kann dessen Anteil am Modal Split
erhohen. Die Mobilitatspunkte tragen damit auch zur Erreichung weiterer zentraler Ziele
des Landesverkehrsplans 2030 bei. Dazu zahlen die Erhohung des Radverkehrsanteils am
Gesamtverkehr und die bessere Vernetzung der Verkehrssysteme Radverkehr und
OPNV/SPNV. Durch Verlagerungen des Modal-Split hin zum Umweltverbund kann der
Verkehr entlastet und Emissionen, Luftschadstoffe und Larm reduziert werden. GroRe und
Ausstattung der Mobilitatspunkte kdnnen je nach Ort und Nachfrage variieren. Typische
Ausstattungselemente sind Bike- und Carsharing-Angebote, sichere und
witterungsgeschiitzte Fahrradabstellanlagen oder auch Ladeinfrastruktur flr E-Bikes,
Pedelecs und E-Pkw. Wichtig sind auch kurze Wege zu Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs.

In der Plauener Ostvorstadt sollen im Rahmen des Modellvorhabens zur
Weiterentwicklung der Stadtebauforderung ,,ZUKUNFT LEBEN im Plauener Stiden” zwei
Mobilitatspunkte eingerichtet und getestet werden. Die OPNV-Anbindung (Linie 92) soll
mit weiteren emissionsarmen Mobilitatsangeboten verkniipft werden. Dazu ist der Ausbau
der FuR- und Radverkehrsinfrastruktur sowie die Errichtung von Fahrradabstellanlagen
und Ladeinfrastruktur vorgesehen. Weitere Mobilitatsangebote wie Carsharing sind
denkbar.

Die im vorigen Abschnitt aufgefuihrten Verkniipfungspunkte sind potenzielle Standorte fiir
Mobilitatspunkte. Dartiber hinaus werden die Standorte

e Plauen Neustadtplatz

e Plauen Albertplatz

e Plauen Dittrichplatz

e Plauen Endhaltestelle Rosa-Luxemburgplatz

e Plauen Endhaltestelle PreiRelpohl

e Plauen Endhaltestelle Reusa

* Rodewisch Busbahnhof

durch den ZVV untersucht.

& Eine andere, weit verbreitete Bezeichnung fiir den Mobilitdtspunkt ist der Begriff Mobilitatsstation.
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Das Vogtlandnetz wird bis Ende 2025 neu vergeben und sieht eine Betriebsaufnahme
wahrend der Gliltigkeit des vorliegenden Nahverkehrsplans vor. Bis zur Neuvergabe des
Vogtlandnetzes gilt das in der Bestandaufnahme beschriebene Verkehrsangebot (vgl.
Kapitel 3.3) mit den entsprechenden Verkehrsvertragen und Vereinbarungen.

Mit der Neuvergabe des Vogtlandnetzes wird der Einsatz von Schienenfahrzeugen mit
alternativen Antrieben auf diesem Netz angestrebt. Fahrzeuge miissen die Anforderungen
der TSI-PRM erfiillen, u.a. sollen die Fahrzeuge eine zu den Bahnsteigen passende
Einstiegshohe aufweisen, Giber ein stufenfrei erreichbares Behinderten-WC verfligen sowie
zusatzlich zur optischen auch eine akustische Fahrgastinformation gewahrleisten.

Mit der Neuvergabe des Mitteldeutsches S-Bahn-Netzes ,MDSB2025plus®“ kommt ab
Dezember 2026 auf der Linie S 5X Halle - Leipzig/Halle - Flughafen - Leipzig Hbf (tief) -
Altenburg - G6Rnitz - Werdau - Zwickau/Plauen dreiteilige Triebfahrzeuge vom Typ
Siemens Mireo zum Einsatz.

Auf den Linien RB 4 Gera - Greiz - Plauen - Weischlitz - (Adorf) und RB 13 Gera -
Zeulenroda - Mehltheuer - Hof verkehrt ab Dezember 2024 die Erfurter Bahn GmbH. Dafiir
beschafft die Erfurter Bahn zusatzlich grofiere Fahrzeuge, die entsprechend den
Anforderungen im neuen Verkehrsvertrag umgebaut werden. Alle anderen RegioShuttle
der bestehenden Fahrzeugflotte werden im Zuge der Betriebsaufnahme des OTN ebenfalls
technisch auf neuesten Stand gebracht und weiter modernisiert, erhalten Wlan und
Videoausrustung.

Auf der RE 3 (SFM) werden durch die Bayerische Oberlandbahn GmbH (BOB)
Elektrofahrzeuge der Baureihe Alstom Coradia Continental eingesetzt, Die Fahrzeuge
gehoren jedoch dem VMS. Die Leistungen der RE 3 sind Bestandteil des Verkehrsvertrag
Elektronetz Mittelsachsen, der bis Dezember 2030 lauft.

Der Verkehrssektor muss vor dem Hintergrund der Umwelt- und Klimaschutzziele
nachhaltiger gestaltet werden. Die Fahrzeugflotten der Verkehrsunternehmen werden
stetig nach den Mindeststandards erneuert, saubere und emissionsfreie
Antriebstechnologien gewinnen dabei weiter an Bedeutung.

8.5.1 Busse

Durch das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz wurden erstmals verbindliche
Beschaffungsquoten festgelegt, die teilweise auch fiir Busse gelten. Die Inhalte des
Gesetzes werden im Folgenden dargestellt. Dartiber hinaus werden im Hinblick auf die
Beschaffung von neuen Fahrzeugen emissionsfreie Busse bzw. deren Antriebsformen
naher vorgestellt.
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Vorgaben fiir saubere und emissionsfreie Busse

Das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG) vom 9. Juni 2021
setzt die EU-Richtlinie ,,Clean Vehicles Directive“ (Richtlinie 2019/1161/EU) vom 20. Juni
2019 in Deutschland um. Das Gesetz legt erstmals verbindliche Beschaffungsquoten
(Mindestziele) fiir saubere (emissionsarme) und emissionsfreie Fahrzeuge ab dem 2.
August 2021 fest. Bis zum 31. Dezember 2025 miissen 45 % und bis zum 31. Dezember 2030
65 % der Neubeschaffungen sauber sein. Darliber hinaus miissen mindestens 50 % der
sauberen Fahrzeuge emissionsfrei sein:

e Als sauber (emissionsarm) gelten Fahrzeuge, die u. a. alternative Kraftstoffe, wie
Strom, Wasserstoff, Erdgas, Biokraftstoffe, synthetische oder paraffinhaltige Kraftstoffe
(aulber, wenn diese mit fossilen Energiequellen erzeugt wurden) verwenden. Auch
Plug-in-Hybridfahrzeuge gelten als sauber.

e Alsemissionsfreie gelten Fahrzeuge, die weniger als 1 g CO,/km ausstoRen. Dieser
Grenzwert wird aktuell nur von Elektro- oder Brennstoffzellenfahrzeugen eingehalten.

bis 31.12.2030 32,5%
bis 31.12.2025 22,5%

keine Vorgaben M saubere Fahrzeuge emissionsfreie Fahrzeuge

Abbildung 52: Beschaffungsquoten (Mindestziele) gemaR SaubFahrzeugBeschG

Die EU-Richtlinie sieht eine Uberpriifung im Jahr 2027 vor, um neue Mindestziele fiir den
Zeitraum nach 2030 oder auch eine Ausweitung auf andere Fahrzeugklassen zu prifen.

Das SaubFahrzeugBeschG gilt fiir:

e Fahrzeugbeschaffung offentlicher Auftraggeber

e Beschaffung von Fahrzeugen durch Verkehrsunternehmen, die einen 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag erbringen.

e Beschaffung von Verkehrsleistungen durch Aufgabentrager in Form von
Verkehrsvertragen, Betrauungen und sonstigen 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen
nach VO 1370/2007 sowie in Form von Verkehrsvertragen im Rahmen des allgemeinen
Vergaberechts. Das SaubFahrzeugBeschG gilt fur die flir die verwendeten Fahrzeuge.

e Beschaffung von Verkehrsleistungen durch Sektorenauftraggeber, sofern die
Verkehrsunternehmen zur Anwendung des Vergaberechts verpflichtet sind.
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Das SaubFahrzeugBeschG ist bei Fahrzeugen der Klasse M3 zur Personenbeférderung in
den Klassen | (Stadtbus) und A (Midibus) anzuwenden, nicht aber in den Klassen M Il
(Uberlandbus), M 1l (Reisebus) und B (Reise-Midibus). Es gilt zudem nur, wenn das
Vergabevolumen oberhalb der EU-Schwellenwerte liegt.

Emissionsfreie Busse im NVR Vogtland

Von den 155 planmalig eingesetzten Fahrzeugen ist der Giberwiegende Teil in der Klasse
M3 Klasse Il (Uberlandbus) zugelassen und damit fiir das SaubFahrzeugBeschG nicht
relevant. Lediglich zwei Fahrzeuge sind in der Klasse M3 Klasse | (Stadtbus) zugelassen und
damit relevant.

Die Plauener StraRenbahn GmbH strebt eine vollstandige Elektromobilitat im
Stadtverkehr an. Die vier Elektrobusse sind bereits bestellt und werden tiber die ,Richtlinie
zur Férderung alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr” geférdert. Die
Auslieferung der ersten beiden Fahrzeuge und die Fertigstellung der Infrastruktur, zu der
auch die Installation einer Photovoltaikanlage auf dem Dach des Betriebshofes gehort, ist
flir Ende 2024 geplant.

Emissionsfreie Busse im Uberblick

Die Umstellung auf saubere und emissionsfreie Busse leistet einen wichtigen Beitrag zur
Erreichung der Emissions- und Klimaschutzziele im 6ffentlichen Verkehr. Das
SaubFahrzeugBeschG legt zudem Beschaffungsquoten (Mindestziele) fir die
Neubeschaffung von Bussen fest, so dass diese zukUinftig weiter an Relevanz gewinnen
werden. Bei den emissionsfreien Bussen kann grundsatzlich zwischen drei Antriebsformen
unterschieden werden, die im Folgenden naher vorgestellt werden:

Tabelle 32: Antriebsformen der emissionsfreien Busse

Batteriebus Brennstoffzellenbus Oberleitungsbus
Volllader Brennstoffzelle Konventionelle
als Hauptenergiequelle Oberleitungsbusse
. Brennstoffzelle Hybrid-
Gelegenheitslader als Range-Extender Oberleitungsbusse
Pulslader
Volllader

Volllader besitzen eine grolde Traktionsbatterie und bieten damit eine hohe
Einsatzflexibilitat. Die Reichweite der Busse hangt vor allem von der Batteriekapazitat ab,
wobei die verfligbaren Kapazitaten stetig steigen. Aktuell kann von einer
Mindestreichweite von 200 km ausgegangen werden, wodurch nur ein Teil der Umlaufe
ohne Anpassungen des Betriebsablaufes elektrifiziert werden kann. Das Laden erfolgt
taglich im Anschluss an den Betrieb und ausschlieflich im Depot. Der infrastrukturelle
Aufwand ist bei Volladern geringer als bei anderen Batteriebussen, da die
Ladeinfrastruktur ausschlief3lich im Depot errichtet werden muss.
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Gelegenheitslader

Gelegenheitslader besitzen eine kleinere Traktionsbatterie, das Laden erfolgt regelmalig
mit hohen Ladeleistungen bei langeren Aufenthalten, z.B. an den Endhaltestellen.
Zusatzlich kann auch im Anschluss an den Betrieb im Depot geladen werden. Die
Elektrifizierung der Umlaufe ist somit ohne Anpassung der Betriebsablaufe moglich, sofern
regelmalig langere Aufenthalte an Ladestationen erfolgen. Die Wirtschaftlichkeit ist
jedoch aufgrund der zusatzlich zu errichtenden Ladeinfrastruktur auRerhalb des Depots
kritisch zu bewerten und muss im Einzelfall gepriift werden.

Dariiber hinaus ist auch eine Mischform aus Voll- und Gelegenheitsladern moglich. Dabei
werden die Batteriebusse fiir etwa 30 - 60 Minuten mit hohen Ladeleistungen im Depot
nachgeladen. Der Aufwand fiir die Ladeinfrastruktur sinkt dadurch gegeniiber
Gelegenheitsladern, der Bedarf an Batteriebussen und Personal kann jedoch steigen,
sofern die Umlaufe keine langeren Betriebspausen enthalten.

Pulslader

Pulslader ahneln den Gelegenheitsladern. Da das Laden hier jedoch regelmalig, wahrend
der normalen und damit deutlich kiirzeren Haltezeiten erfolgt, sind hohere Ladeleistungen
ab 450 kW erforderlich. Der infrastrukturelle Aufwand ist bei Pulsladern deutlich héher als
bei anderen Batteriebussen und nur auf Linien mit sehr vielen Fahrzeugen wirtschaftlich.

Brennstoffzellenbusse (BSZ als Hauptenergiequelle)

Brennstoffzellenbusse besitzen ebenfalls einen Elektromotor. Innerhalb der
Brennstoffzelle wird wahrend der chemischen Reaktion des Wasserstoffs mit dem
Sauerstoff der Umgebungsluft elektrische Energie erzeugt. Diese wird anschlieRend in der
relativ kleinen Batterie zwischengespeichert und bei Bedarf weitergegeben. Weiter
speichert diese auch die Rekuperationsenergie. Die Reichweite der Brennstoffzellenbusse
betragt bei einem ~40 kg fassenden Drucktank 300 - 400 km, die Betankung erfolgt taglich
an einer Wasserstofftankstelle und dauert etwa 10 Minuten. Durch die mehrfache
Energieumwandlung ist der Wirkungsgrad geringer als bei Batteriebussen. Weitere
Nachteile des Brennstoffzellenbusses sind sowohl die hohen Anschaffungskosten der
Busse und der Betankungsinfrastruktur als auch die schlechte Verfligbarkeit von (griinem
und glinstigem) Wasserstoff.

Neben der Brennstoffzelle gibt es auch Wasserstoff-Verbrennungsmotoren. Diese haben
jedoch einen noch geringeren Wirkungsgrad und sind noch nicht in Fahrzeugen verfligbar.

Brennstoffzellenbusse (BSZ als Range-Extender)

Brennstoffzellenbusse, die die Brennstoffzelle als Range-Extender verwenden, stellen eine
Mischform aus Vollladern und Brennstoffzellenbussen dar. Die Busse besitzen eine grofe
Traktionsbatterie und nutzen primar die darin gespeicherte Energie. Innerhalb der
Brennstoffzelle wird kontinuierlich elektrische Energie erzeugt, die die Traktionsbatterie
nachladt und damit die Reichweite verlangert. Die Brennstoffzelle selbst ist kleiner
dimensioniert als bei reinen Brennstoffzellenbussen. Die Reichweite betragt weiterhin 300
- 400 km, durch die primare Nutzung der Traktionsbatterie ist der Wirkungsgrad hoher als
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bei reinen Brennstoffzellenbussen. Die Kombination der beiden Antriebstechnologien
erhoht jedoch auch den betrieblichen und infrastrukturellen Aufwand.

Konventionelle Oberleitungsbusse

Konventionelle Oberleitungsbusse beziehen ihre Energie primar aus Oberleitungen, sie
besitzen zudem eine kleine Batterie um kurze Strecken ohne Oberleitung zu Giberwinden.
Oberleitungsbusse sind vor allem dann sinnvoll, wenn die Infrastruktur von vielen
Fahrzeugen genutzt wird. Aufgrund der hohen Investitionskosten werden weltweit nur
wenige neue Oberleitungssysteme aufgebaut.

Hybrid-Oberleitungsbusse

Hybrid-Oberleitungsbusse ahneln den konventionellen Oberleitungsbussen, besitzen aber
eine grolRere Batterie, um auch langere Strecken ohne Oberleitung zu Giberwinden. Sie
eignen sich damit vor allem fiir die Verlangerung bestehender Oberleitungsbus-Linien oder
fur Umlaufe mit Streckenabschnitten, in denen aus stadtebaulichen Griinden keine
Oberleitung gebaut werden kann.

8.5.2 StraRenbahnen

Die StraRenbahnfahrzeuge im Plauener Stadtverkehr bediirfen auch nach der
Neuanschaffung von 9 Niederflurbahnen in den vergangenen Jahren weiteren Ersatz durch
Neufahrzeuge. Derzeit sind noch 15 Tatra-Bahnen im Einsatz, welche langfristig nur als
Reservefahrzeuge dienen sollen. Die Stadt Plauen priift gemeinsam mit der PSB und in
Abhangigkeit des Angebotskonzepts die weitere Beschaffung von barrierefreien
NiederflurstralRenbahnen. Sie ist dabei auf eine hohe Forderquote durch den Freistaat
Sachsen angewiesen.
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9 Ausblick

Ein attraktiver, moderner und nachhaltiger OPNV wird als einer der entscheidenden
Faktoren fiir die Mobilitatswende und die zukiinftige Mobilitat angesehen. In den
vorangegangenen Kapiteln des Nahverkehrsplans wurden bereits einige der zukiinftigen
Herausforderungen des OPNV benannt sowie Standards und Ziele definiert. Darliber
hinaus ist eine kontinuierliche Verbesserung und Weiterentwicklung des OPNV unter
Beobachtung und Beriicksichtigung aktueller und neuer Entwicklungen und
Mobilitatstrends anzustreben. Hierzu gehoren unter anderem:

Digitalisierung

Die fortschreitende Digitalisierung wird unter anderem zur
Verbesserung der betrieblichen Ablaufe, fiir Fahrgast- und
Kundeninformation, fiir Tarife und Tickets und den Aufbau von
Plattformen flir multimodalen Verkehr und Mobilitatsdienste
eingesetzt. Neue Entwicklungen werden beobachtet und gepriift.

Telematik

Die Telematik umfasst den Informationsaustausch
(Telekommunikation) und die Informationsverarbeitung (Informatik)
kann zu einer effizienten und vertraglichen Abwicklung des Verkehrs
beitragen.

Die Telematik wird unter anderem fiir fahrzeugbezogene Assistenz-
und Leitsysteme eingesetzt und kann neben der Effizienz auch die
Nachhaltigkeit und Sicherheit des offentlichen Verkehrs erhohen. Die
erfassten Informationen kénnen zudem als Echtzeitdaten fiir die
Fahrplanauskunft und Mobilitatsplattformen zur Verfugung gestellt
werden.

Intermodalitat

Die zunehmende Bedeutung der Intermodalitat wird weiter
beobachtet. Der Aufbau von Mobilitatspunkten und die Verknupfung
des offentlichen Verkehrs mit weiteren Mobilitatsangeboten wie
Bike- und Carsharing werden stetig gepruft.

Das langfristige Ziel ist ,,Smart Mobility“ mit einem leistungsfahigen
OPNV und erganzenden Mobilitdtsangeboten. Dazu zahlen auch
flexible und nachfragegerechte On-Demand-Verkehre.

Interoperabilitat

Die Zusammenarbeit der verschiedenen Organisationen, Systeme
und Techniken muss gewahrleistet und weiterentwickelt werden,
um einen moglichst nahtlosen und grenziiberschreitenden Verkehr
zu gewahrleisten.
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Finanzierung

Ubersicht

Fiir die Finanzierung des OPNV stehen dem ZVV Mittel aus folgenden Quellen zur
Verfligung:

a)

b)

Regionalisierungsmittel des Bundes (RegG) an die Lander, Weiterleitung gemaR der
OPNVFinVO des Freistaates Sachsen,

Mittel gemaR OPNVFinAusG des Freistaates Sachsen zum Ausgleich der bei der
Beforderung von Personen mit ermafigten Zeitfahrausweisen des
Ausbildungsverkehrs bei den Verkehrsunternehmen im OPNV entstehenden
Mindereinnahmen,

Mittel gemal der Verordnungen des SMWA zur Finanzierung des Deutschlandticket-
Ausgleichs 2023 und 2024 (DTFinVO 2023, DTFinVO 2024)

Mittel aus dem OPNV-Landesinvestitionsprogramm des Freistaates Sachsen zur
Unterstiitzung von investiven MalRnahmen,

Finanzmittel des Vogtlandkreises fur die Schiilerbeférderung,

Verbandsumlage.

OPNVFinvVO

Mit der OPNVFinVO (Anderungsfassung OPNVFinVO, veréffentlicht im Amtsblatt Juni 2024)
werden dem ZVV Mittel fiir folgende Zwecke zur Verfligung gestellt:

e Mittel insbesondere zur Bestellung von Leistungen im SPNV in folgender Hohe:

2025: 52.168.878 €
2026: 52.204.416 €
2027: 53.656.154 €

e Einrichtung und Betrieb von PlusBus- und TaktBus-Linien gemaR OPNVFinVO § 1
Absatz 1b:
Je zusatzlichem gefahrenen Fahrplankilometer auf den in Anlage 5 zur OPNVFinVO
definierten Linien erhalt der ZVV einen Betrag von 1,80 €, wenn auf diesen Linien
mindestens die in Anlage 6 zur OPNVFinVO genannten Kriterien eingehalten werden.
(Mindestbedienstandards und einheitliche Markierung der Fahrzeuge und
Haltestellen). Die Bedienstandards sind im Kapitel 7.2.1 Mindeststandards im OPNV
PlusBus und TaktBus beschrieben.

Fiir den ZWV sind zehn PlusBus- und 13 TaktBus-Linien in Anlage 5 der OPNVFinVO

enthalten. Fur den Betrieb dieser Linien werden durch den Freistaat Sachsen bis zu
3,65 Mio. € pro Jahr bereitgestellt.
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OPNVFinAusG

Die Mittel gemaR OPNVFinAusG dienen zum Ausgleich der bei der Beférderung von
Personen mit ermaligten Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs bei den
Verkehrsunternehmen im OPNV entstehenden Mindereinnahmen (OPNVFinAusG § 1
Absatz 1). Zusatzlich werden Mittel zur Finanzierung des Bildungstickets fiir Schiilerinnen
und Schiiler sowie Freiwilligendienstleistende bereitgestellt (OPNVFinAusG § 1 Absatz 1a)

Die Mittel gemaR OPNVFinAusG werden vom Freistaat Sachsen dem Vogtlandkreis und der
Grofden Kreisstadt Plauen zur Verfligung gestellt. Die Stadt Plauen erhalt jeweils einen
Anteil von 25,06 % der dem Vogtlandkreis insgesamt zur Verfligung stehenden Mittel.

Die vom Freistaat Sachsen zur Verfligung gestellten Mittel teilen sich auf in einen festen
Grundbetrag und in so genannte weitere Mittel, die nach den statistischen Kenngrofien
Schiiler, Studenten und Flache jahrlich neu berechnet werden. Der feste Grundbetrag ist in
den vergangenen Jahren deutlich abgeschmolzen worden, so dass die genannten
statistischen KenngréfRen entsprechend an Einfluss auf die bereitgestellten Mittel
gewonnen haben.

Zuletzt (2024) erhielt der Vogtlandkreis Mittel in Hohe von 6,5 Mio. € aus dem
OPNVFinAusG.

DTFinVO 2023 und 2024

Gemal’ 81 (1) der DTFinVO gewahrt der Freistaat Sachsen Ausgleichsleistungen fiir nicht
gedeckte Ausgaben im Zusammenhang mit der Einfiihrung des Deutschlandtickets.

Die Berechnung der ausgleichsfahigen nicht gedeckter Ausgaben wird in Anlage 1 der
Verordnung beschrieben. Die Berechnung fiir Fahrgeldausfalle erfolgt im Vergleich zu den
Monaten Mai bis Dezember 2019 unter Beachtung der Tarifanpassungen auf das Jahr 2023.

Fur den Antrag wird durch das LASuV ein Formular zur Verfiigung gestellt.

Bis 31. Juli 2023 konnte ein erster vereinfachter Antrag auf vorlaufigen Ausgleich gestellt
werden. Dieser betragt fiir den ZVV gemal} Verteilerschliissel (Anlage 2 der DTFinVO)
2,0115% von 21,5 Millionen Euro. Das entspricht fiir 2023 432.472,50 €.

Fur das Jahr 2024 ist wiederum ein Ausgleich fiir Mindereinnahmen durch das
Deutschlandticket geplant. Die DTFinVO 2024 liegt derzeit jedoch noch nicht vor.

OPNV-Landesinvestitionsprogramm

Investitionen in den OPNV sind gemaR RL-OPNV des SMWA - mit Ausnahme der
Fahrzeugforderung — mit bis zu 75 % der zuwendungsfahigen Kosten forderfahig. Fir
geplante Vorhaben ist bis Ende Oktober eines Jahres jeweils flir das Folgejahr ein
Forderantrag beim Landesamt flir Stralenbau und Verkehr zu stellen. Antrage kdnnen - in
Abhangigkeit vom Fordergegenstand - von den Verkehrsunternehmen, von den
Kommunen oder vom ZVV selbst gestellt werden.

Fir die Forderung von Bussen im 6ffentlichen Personennahverkehr ist die am 26.10.2023
veroffentlichte RL-Bus des SMWA zu beachten. Mit dieser Richtlinie soll der Anteil von
sauberen und emissionsfreien Bussen im OPNV erhdht und so ein Beitrag zur Verringerung
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von Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor geleistet werden. Die besonderen
Anforderungen an den OPNV mit Bussen im ldndlichen Raum sollen berticksichtigt
werden. Neben der Forderung von Bussen sind auch

e die Lade- und Betankungsinfrastruktur fiir saubere und emissionsfreie Fahrzeuge,

e der Bau und Ausbau von Betriebshofen und Werkstatten fiir solche Fahrzeuge
sowie

e die Beschaffung und Einrichtung digitaler Informations- und
Kommunikationssysteme, die eine intelligente Betriebssteuerung von Bussen und
zugehoriger Infrastruktur ermdglichen,

forderfahig.
Dariiber hinaus werden auch bestimmte Fahrzeugnachriistungen gefordert.

Sollen Fordermittel eingesetzt werden, ist bei der Planung entsprechender Projekte auf die
Einhaltung der Fordervoraussetzungen zu achten. Der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit
und Sparsamkeit muss dabei stets berticksichtigt werden. Projekte miissen entsprechend
dimensioniert werden, wenn sie voll forderfahig sein sollen.

StraBengebundener OPNV (OSPV)

Die Finanzierung der Betriebsleistungen im OSPV erfolgt allgemein aus
Fahrgeldeinnahmen, aus Ausgleichsleistungen zur Abgeltung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen, aus Fahrgeldsurrogaten gemal § 145 ff. SGB IX sowie gemaR den
Regelungen in bestehenden 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen mit der POB GmbH und
der PSB GmbH. Dartiber hinaus werden Betriebsleistungen der Plus- und TaktBus-Linien
aus Mitteln gemaRr OPNVFinVO § 1 Absatz 1b mitfinanziert.

Die Verteilung der dem ZVV aus dem OPNVFinAusG zur Verfligung stehenden Mittel regelt
die Satzung des ZVV iber die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im
Ausbildungsverkehr innerhalb des Vogtlandkreises vom 09.07.2019 in ihrer jeweils gultigen
Fassung. Maldgeblich fiir die Berechnung des Zuschusses sind die Fahrplan-Kilometer, die
der Betreiber gemal den Vorgaben seines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags in dem
jeweiligen Kalenderjahr zu erbringen hat und wie sie im Nahverkehrsplan des ZVV bereits
dem Grundsatz nach fixiert werden. In Anlage 2 der o. g. Satzung wird der Zuschusssatz
pro Fahrplankilometer konkretisiert. 84 Daraus konnen nach Gebiet und Verkehrsart wie
folgt differenzierte Zuschusssatze resultieren:

o Differenzierung nach Stadt Plauen und Ubriger Vogtlandkreis,
o Differenzierung nach Regelverkehr Bus, Regelverkehr Stralenbahn und Rufbus.

Fur die Plauener Stralenbahn werden dariiber hinaus Mittel gemaR der Satzung des ZVV
tiber die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im OPNV mit StraRenbahnen
im Vogtlandkreis vom 09.07.2019 in ihrer jeweils gultigen Fassung zur Verfligung gestellt.

64§ 5 (5) der Satzung des ZVV liber die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Ausbildungsverkehr
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Gemal} dieser Satzung werden Betriebskostenzuschiisse ausschlieRlich auf Basis der mit
Strallenbahnen erbrachten Fahrplankilometer geleistet. Die Dynamisierung entspricht
grundsatzlich dem jeweiligen Entwicklungstrend der Zuweisungen aus dem OPNVFinAusG
und kann durch Verbandsbeschliisse abgeandert werden. Dazu stellt die PSB GmbH einen
entsprechenden Antrag und weist die Kostensteigerungen nach.

Weitere Saulen der Finanzierung des Stadtverkehrs in Plauen sind die Gewinnabfiihrungen
der stadtischen Tochtergesellschaften sowie vom Landkreis weitergeleitete Mittel zum
Finanzausgleich.

Zur zukunftssicheren Aufstellung des OPNV im Vogtlandkreis wurde durch den ZWV ein
externer Dienstleister beauftragt, der die komplette Organisationsstruktur bestehend aus
ZVV, VWV GmbH, den verschmolzenen Busunternehmen (POB GmbH und VGV GmbH) sowie
der PSB GmbH untersucht.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Die Finanzierung der Verkehrsleistungen im SPNV erfolgt entsprechend den Regelungen in
den zwischen ZVV und den Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) bestehenden
Verkehrsdurchflihrungsvertragen. Diese Vertrage werden langfristig, liblicherweise flir
Zeitraume zwischen acht und 15 Jahren, geschlossen. Damit haben die
Verkehrsdurchfiihrungsvertrage eine wesentlich langere Laufzeit als die ihrer Finanzierung
zu Grunde liegenden gesetzlichen Regelungen, namentlich RegG und OPNVFinVO. Dies
bedeutet in der Konsequenz, dass es mit der aktuellen Ausgestaltung von RegG und
OPNVFinVO keine langfristige Planungssicherheit geben kann.

In den Verkehrsdurchfiihrungsvertragen ist die Zahlung von Betriebskostenzuschiissen
sowie die Deckung der entstehenden Kosten flir die Nutzung der Infrastruktur (Strecken
und Stationen) geregelt. Die Infrastrukturkosten sind von den EVU nicht beeinflussbar,
sondern mit dem Trassen- und Stationspreisssystem der DB InfraGO AG festgelegt. Zuletzt
erfolgte die Dynamisierung der Trassenpreise analog zur Entwicklung der
Regionalisierungsmittel. Der im Jahr 2024 im ZVV fur SPNV-Leistungen zu entrichtende
Trassenpreis betrug 5,874 €/Zkm. Ab dem Jahr 2025 erfolgt eine Umstellung des
Trassenpreissystems, wobei mit dem auf Zugkilometer bezogenen Trassenpreis auch die
Nutzung der Bahnsteigkante abgegolten ist. Der im Gebiet des ZVV zu entrichtende
Trassenpreis steigt dann um 7,7 % auf 6,324 €/Zkm. Ob gleichzeitig eine entsprechende
Reduzierung der Stationsnutzungsgebiihren, die dann noch fiir die Nutzung der
Serviceeinrichtungen anfallen, erfolgt, kann abschliefsend erst mit Vorliegen des neuen
Stationspreissystems bewertet werden. Fakt ist, dass die klinftig im Trassenpreis
enthaltenen Gebuhren fiir die Nutzung der Bahnsteigkante auch dann anfallen, wenn ein
Zug nicht am Bahnsteig halt, wie dies z. B. bei RE-Leistungen der Fall ist.

Die Infrastrukturkosten machen im Gebiet des ZVV mehr als zwei Drittel des Gesamt-
Zuschussbedarfs fiir den SPNV aus, weshalb ihnen eine besondere Bedeutung zukommt.
Im Jahr 2022 mussten fast 24 Mio. € flir Trassenkosten und Stationsnutzungsgebiihren
aufgebracht werden.®

5 Quelle: SPNV-Monitor des Freistaates Sachsen
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Nahverkehrsplan flir den Nahverkehrsraum Vogtland
5. Fortschreibung - Entwurf Juni 2024

Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Raumstrukturelle Gliederung NVR Vogtland
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Anlage 3: Schiiler an Beruflichen Schulen

Anlage 4: Beschaftigte und Pendler nach Gemeinden

Anlage 5: Einsteiger im SPNV

Anlage 6.1: Erreichbarkeit der zentralen Orte

Anlage 6.2: ErschlieRung Ortsteile

Anlage T: OSPV-Angebot 2024
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